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L' INGEGNERIA MILITARE IN SPAGNA
E LA GUERRA D’ASSEDIO

‘A PROPOSITO DI UN NUOVO IIBRO DEL COLONNELLO DE LA LLAVE)

Come negli altri Stati di Europa, anche in Ispagna du-
rante il secolo xvi ed in principio del xvii, gli ingegneri
militari italiani lasciarono traccia dell’opera loro, costruendo
numerose fortezze ed ammaestrando molti ingegneri spa-
gooli che furono loro allievi. Fra gli italiani al servizio
di Spagna bastera ricordare il senese Tiburzio Spannocchi,
che ebbe la sopraintendenza -di" twtte le fortificazioni del
Regno e delle colonie col titolo di ingegnere maggiore (1).
Insieme agli italiani peraltro fiorirono nel detto periodo ta-
lani ingegneri militari spagnoli, primi tra i quali Secriba
e Rojas, che furono scrittori di fortificazione e valenti co-
struttori di fortezze.

Pier Luigi Scriba (o Escriva) di Valenza, venuto in Italia
negli ultimi anni del secolo xv, fu al servizio di D. Pedro
di Toledo viceré' di Napoli, ed ebbe a costruire in quel
reame molte opere di difesa. Sono fra le altre meritevoli
di menzione nella storia dell’arte la cittadella di Aquila ed
il castel Sant’ Elmo di Napoli. A quest’ultimo, che pel suo

(1) 11 Decreto in data 15 aprile 1601 e, conferiva tale titolo a Ti-
burzio Spannocchi si conserva nell’Arqh{vio Generale di Simancas. In
fondo al presente scritto se ne riporta la trascrizione che dobbiamo alla
cortesia del nostro collega spagnolo colonnello De la Llave.
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seppe costituire sopra solide basi di istruzione e.di disci-
plina (1).

Gli ingegneri militari spagnoli diedero larga prova di
valore e di intelligenza, operando a fianco dei loro colleghi
francesi comandati dal tenente generale Dupuy-Vauban (2),
all’assedio di Barcellona nel 1713-14, quando questa citta,
abbandonata dall'imperatore d’Austria, tentod di sottrarsi al
dominio di Filippo V, erigendosi a repubblica indipendente.
In detto assedio emerse la singolare perizia del primo in-
gegnere militare Prospero Verboom. Egli gnidd con mano
sicura i suoi dipendenti nelle molteplici operazioni di at-
tacco; fu autorevole ed avveduto consigliere del maresciallo
di Berwick, generalissimo dell’esercito delle due Corone che
assediava Barcellona, e, dopo la resa di questa, progetto
e diresse i lavori della cittadella pentagona.

11 colonnello Gioacchino de la Llave, noto per importanti
ed originali studi di fortificazione e di artiglieria, frutto di
una coltura tecnica cosi comprensiva da ricordare quella
degli ingegneri italiani del Rinascimento, ha recentemente
scritto un libro sull’assedio di Barcellona (3), il quale co-
stituisce, a suo avviso, un capitolo importante della storia
del corpo degli ingegneri spagnoli, oltreché & ricolmo di am-
maestramenti riflettenti 1’ attacco e la difesa delle piazze.

1) Resumen historico del Arma de Ingenseros. — Nel Memorial de In-
genieros 1848 (1° volume).

Bl Margues de Verbrom Ingeniero mslitar flamengo al servicio de Bspana,
pr el teniente genéral del ejercito belga D. Enrique Wauwermaus.
Tradazione del colonnellv de la Llave). Madrid. — Imprenta del Memorial
de Ingenderos — 1894,

(2) Antonio Le Prestre di Vauban, chiamato Dupuy-Vaubaun, era cu-
g:00 del maresciallo. Nato nel 1659, comincid la sua carriera di inge-
gnere all’assedio di Besancon nel 1674. Fu nominato maresciallo di eampo
vel 1702 e tinente generale nel 1704. Aveva sotto i suoi ordini, ripar-
titi in 5 brigate, 28 ingegneri, taluni dei quali farono feriti od uccisi
nelle operazioni d'assedio sotto Barcellona.

(3! El Sitso de Barcelona en 1713 -14. — Estudio historico por D. loaquin
de la Llave y Garcia, coronel graduado de ejercito, teniente coronel de
Ingenieros — Madrid. — Imprenta del Memorial de Imgenseros — 1903,
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Sotio 1 primo aspetto il nuovo libro del dotto scrittore
¢ effettivamente 1l coronamento delle molieplici pubblica-
zioni che intorno al detio corpo hanno veduto la luce per
opera sua e degli altri colleghi del genio spagnolo. Sotto
il secondo punto di vista non vi ha dubbio che il libro pre-
senta interesse assal notevole.

In mezro al rapido rinnovamento di tutte le discipline
militari ed in seguito alla comparsa dei potentissimi mezzi
di distruzione forniti dalla tecnica di oggidi, é nata in molti
la convinzione che i lenti e metodici procedimenti del-
I’assedio regolare abbiano fatto il loro tempo. Quei proce-
dimenti »i vogliono infatti ravvisare in aperta antinomia
colia celerita oramai indispensabile in tutte le operazioni di
guerra e si aggiunge che, per soddisfare a tale condizione,
€ necessario ricorrere all’attacco viclento preparato dal bom-
bardamento.

Riferendocialle considerazioni che avemmo gia occasione
di svolgere nelle pagine di questa Rivistaed in altre pub-
blicazioni (1), crediamo che, tenuto conto delle condizioni
nelle quali andranno a svilupparsi le operazioni di guerra
in generale e quelle degli assedi in particolare, il procedi-
mento dell'attacco potra subire bensi cambiamenti, ma sol-
tanto nelle modalita, mentre rimarranno invariati i concetti
direttivi. Cio premesso, & evidente che nulla meglio degh
studi di carattere sperimentale, come quello del colonnello
de la Llave, potra servire a portare luce nella ancora con-
troversa questione: e pero I’ interesse del libro sorpassa di
molto quello che potrebbe attendersi da un semplice studio

sa essendo retta da principi immutabili.
e di fortificazione delle epoche anteriori
a di incontestabile utilita, come tale é pa-
zli assedi di altri tempi. La moderna co-

studio della furtificasione permanmente. — Parte
2 difesa delle piazze. — I principt direttivi dell’at-

-
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stituzione degli eserciti, il carattere odierno delle operazioni
militari, I’impiego di nuovi mezzi di distruzione sembra
debbano far relegare fra i materiali archeologici le antiche
fortezze e fra gli sterili ricordi storici i procedimenti d’at-
tacco del passato. Ma se, conformemente a quanto si ebbe
gia ad accennare, ci0 é vero per le modalita d’ordine tecnico,
che sono in continua evoluzione come i mezzi d'offesa, non
¢ ugualmente vero per quanto riflette invece i principi diret-
tivi. La loro osservanza s’impone tuttora e si imporra sem-
pre, se si vuole che la fortificazione e 'attacco raggiungano i
loro scopi. Che in ogni tempo ed anche ora questi non ven-
gano raggiunti, quando quei principi sono sconfessati, &6 su-
perfluo dimostrare, perché troppi sono gli esempi a conferma.

L'egregio scrittore ha posto per base del suo studio tale
concetto la dove accenna che in tutti i tempi l'assedio
comprende quattro operazioni ben distinte: 1'investimento;
'azione delle artiglierie; 1'avvicinamento al coperto; l’as-
salto.

Niente di piu giusto ed incontestabile.

Risalendo agli assedi dell’antichita, appare manifesto che,
sotto apparenze differentissime, le dette operazioni non eb-
bero mai a mancare. Eppertanto, perché nel gigantesco e
talvolta tumultuario rinnovamento dei mezzi d’ offesa, che
ba luogo oggidi, non &i perdano di vista i principi della
guerra d’assedio, nulla é piu opportuno che il rendersi conto
dell’osservanza dei principi stessi negli assedi condotti in
epoche nelle quali i mezzi d’attacco differivano sostanzial-
mente dagli odierni. Sotto questo aspetto lo studio degli
assedi di Demetrio Poliorcete e di Giulio Cesare presenta
ben altro che un semplice interesse storico, come & primo
aspetto si potrebbe credere (1).

Dopo tali considerazioni sembra superfluo rilevare 1'im-
portanza della nuova pubblicazione del colonnello de la
Llave, come sarebbe superfluo accennare ai particolari del

i1) Vedi « L'assedio di Rodi e 1a meccanica militare ». — Rivista d'ar-
ligheria e gemio, anno 18986.
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studi di Antonio da Sangallo il Giovine (merto nel 1546)
per le fortificazioni di Genova, dei quali & traccia nelle
cartelle della Galleria degli Uffizi di Firenze.

Ricordjamo .da ultimo che ai lavori .della cittadella di
Barcellona concorse un ingegnere militare italiano, Gae-
tano Lazara, che aveva gia preso parte-alle operazioni di
assedio. Di questo ingegmere, dice il Verboom che era pa-
lermitano, e che aveva servito nel Regno di Sicilia prima
di passare colle truppe del Re in Spagna (1).

Roma, novembre 1903.

E. RoocH1

colonncllo del genio.
(1) SiMaKCAS. — Guerra moderna.

-Deereto che conferisce a Tiburzio Spannocchi il titolo e gli“incarichi
di ingegnere Maggiore nel Regno di Spagna e nelle Colonie.

Don Felipe, por 1a Gracia de Dios, Rey de Castilla,;de Leon, de Aragon,
do jas dos Sicilias, de Jerusalen, de Navarra, de Granada, de Toledo, de
Valencia, de Galicia, de Mallorca, de Sevilla, de Cerdena, de Cordova, de
Corcega, de Murcia, de Jaen, de los Algarves, de Algecira, de Gibraltar,
des las Islas dv Canaria, de las Indias Orientales, y Occidentales, Islas,
y Tierra firme del Mar Occeano, Archiduque de Austria, Dugque de Bor-
gons, de Bravante, y de Milan, Conde de Apsburg, de Flandes, Tirol,
y Barcelona, Duque de Athenas y de Neopatria, Conde de Ruysellon, y
de Cqrdania, Marqués de Oristan, y de Gociano, Seior de Vizcays, y de
Molina, ecc.

— por quanto por orden del Rey Nuestro Seior que Dios tiene, y
mia, se han mandado hacer algunas fortificaciones en estos Regnos, sus
Islas y fronteras, y reparar & las viejas, conviene & mi servicio que para
eito y lo demas que adelante se ofreciere de la facultad, haya persona
4 cuyo cargo esté la Superintendencia de todas la dichas fortificaciones
en estos dichos Regnos de Espana, sus Islas, y fronteras, de calidad,
mucha abilidad y suficiencia en la dicha facultad, sabiendo que todas
estas buenas partes, y calidad, y otras mas concurren en la de vos. Ti-
burcio Espanoqui, Caballero del habito de San Juan, Gentilhombre de mi
Casa y por la esperanza que se tiene del cuidado y diligenci» con que
hasta agui habeis acudido & todas las cosas que desta profesion se han
ofrecido con mucho aprovechiamiento de mi Real Hacienda y lJa buena
quenta que dello habeis dado y al amor y celo que en esto y lo
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demas habeis mostrado y & lo que espero que adelante me servireis,
he hecho eleccion de vuestra persona para este efecto y en virtud
de ia presente o8 nombro, elijo y diputo por mi Ingeniero Mayor de
estos mis Regnos de Espana, y que como tal tengais por el tiempo
que fuere mi volumptad la Superintendencia de todas la fortificaciones
que ahora se hacen y adelante se hicieren en ellos, sus Islas y fronteras
guardando y cumpliendo en el ejercicio deste cargo la orden que se os diere
por el mi Consejo de Guerra y las del mi Capitan General del Artilleria,
que ahora es y por tiempo fuere, & quien habeis de estar subordinado,
al que mando que os haya y tenga por mi Ingeniero Mayor destcs Regnos
de Espana y que os honrre, guarde y haya guardar todas las honrras,
gracias, mercedes, franquezas, preheminencias, esenciones y livertades,
que por razon del dicho cargo os tocan y pertenecen enr qualquier ma-
nera, y se guardaron debieron y pudieron guardar & los que ante vos lo
han tenido. I otro si mando & todas los Ingenieros asi & los que al pre-
sente me estan sirviendo en qualesquier fortificacion destos mis Regnos,
sus Islas y fronteras, como 4 los demas que adelante os resivieren en
ellas, que como & tal mi Ingeniero Mayor os honrren y respeten y tengan
con vos toda buena conformidad y correspondencia, y el meldo de que
habreis de gczar se os sebalara en cédula aparte de la data deste mi titulo,
del qual mando tomen razon Bartolomé de Aguilar y Ansya mi Secre-
tario que por mi mandado tiene la quenta y razon general del Artilleria
y Juan de Frias Vega mi contador della. Dado en Valladolid & 15 de
Abril de 1601 — Io el Rey — Por mandado del Rey Nuestro Senor —
Esteban de Ibarra — Seiialado de los del Consejo.

Archivo general de Simancas — Registro del Consejo de Guerra —
Libro 91 — Aiio 1601 — Foja 49.




L’ASSEDIO DI PORTOFERRAIO

Magaro 1801-Grugxo 1802

Allo scoppiare della rivoluzione francese, I'isola d’ Elba
ubbidiva a tre padroni: il Granduca di Toscana signore
di Portoferraio, il Re di Napoli possessore del forte e del
villaggio di Longone, il Principe di Piombino (feudatario
di Spagna) sovrano dei comuni di Rio, Capoliveri, S. Piero,
S. Ilario, Poggio ® Marciana. Malgrado questa divisione
politica, gli Elbani, circa 12000, per comunanza di ori-
gini, di costumi e d’interessi, si erano sempre considerati
come una sola famiglia. Essi credevano di avere un unico
nemico, i Barbareschi e contro questi si erano militarmente
organizzati (1); inoltre molti Elbani servivano nei presidi
dell’isola, al soldo del Re di Napoli e del Granduca di
Toscana. Cosicché quando Napoli e Toscana si trovarono
in lotta con la Francia e che la Spagna fu trascinata
nella contesa al seguito della Repubblica, nell’isola d’Elba
si senti immediatamente il contraccolpo di questi avve-
nimenti politici e la popolazione si trovd costretta a di-
vidersi in due campi. Gli abitanti di Longone e di Por-
toferraio si schierarono da un lato, i sudditi del Principe
di Piombino, vassalli di Spagna, dall’altro, e la guerra ben

(1) Ogni comune, cogli uomini validi dai 16 ai 60 anni, formava una
danda di 9 fucili ognuna. Le comunitd fornivano armi e bandiere, il
s>rvizio era gratuito, obbligatorio, personale. Le bande eleggevano i loro
uficiali, il Principe di Piombino forniva le munizioni ¢ nominava un
colonnello comandante di tutte le bande dell’isola. Queste milizie 8{ mo-
stravano bellicose, agguerrite e disciplinate, finché durarovo le scorrerie
tarbaresche, poscia decaddero.
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sivi. Questo canale serve da fosso ad un robusto trincer
mento, fiancheggiato da batterie e caponiere. I muraglio)
altli e massicci, che sostengono i terrapieni, danno al
insieme della fortezza un’aspetto non privo di grandiosit
e di pittoresco.

*

* ¥

Le vittorie autro-russe, che scacciarono nel 1799 i Fra:
cesi dall’Italia, permisero al Granduca di Toscana, Ferd
nando III, di ritornare nei suoi domini, ma non si e
ancora insediato a Pitti, che gia la battaglia di Mareng
mutava un’altra volta la faccia alle cose. Ferdinando II
incapace di opporsi alle vittoriose schiere repubblicane
rassegno a riprendere la via dell’esilio, ma volle confida:
la difesa del suo buon diritto alla piazza di Portoferraio
ad un fedele soldato, il colonnello De Fisson. Egli lo n
mind governatore della fortezza, imponeadogli di non c
derla, anche « quando tutta la Toscana fosse in mano
nemico, affinché la bandiera dei Lorena, restando sino ag
estremi inalberata su quel lembo di territorio, potesse a
fermare in faccia all’Europa la continuazione del domini
del legittimo sovrano » (1).

Il colonnello Carlo De Fisson vecchio ufficiale, provat
nella gnerra dei sette anni, discendente da una stirpe ¢
guerrieri proveniente dalla Lorena, ma da quattro gen:
razioni stabilita a Firenze, malgrado l'avanzata eta, cor
servavasi vegeto di corpo, sveglio di spirito, energico ¢
carattere, imperturbabile ‘d’ animo. « Avendo perduta ]
speranza di poter essere utile al mio Principe sul cont
nente, mi reputai felice (dice nelle sue memorie) (2) ch
egli affidasse alla mia fedelta una porzione dei suoi Stat
e mi preparai a compiere il mio dovere con tutta I’abne
gazione e la risolutezza che I'onore mi imponevano ».

i1} Archivio di Stato di Firenze, n. 53, anno 1801, volume 2°, lettera |
Operasions militari. Difesa dell’'Isola d'Blba e di Portoferraso.
(2) @Giornale d'assedio. Introduzione. Archivio di Stato, 1. c.
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L’ASSEDIO DI PORTOFERRAIO

scano sdegnarono di piegarsi al servizio trancese, nove uf
ficiali e 30 graduati, raccoltisi a Livorno, caricato un legne
di armi e di munizioni, veleggiarono per Portoferraio e v
portarono, col loro aiuto, 1’annunzio della partenza de
Granduca, della invasione francese e dello sciogliment
dell'esercito toscano.

« Questi avvenimenti, dice il De Fisson (1), destarono i
me una profonda afflizione e non mi lasciarono piu alcur
dubbio intorno al completo isolamento in cui mi trovavo
Temetti che questa posizione scoraggiasse gli abitanti ed i
presidio, per cui mi credetti in dovere di riunire gli ufficiali
1 magistrati ed i primari cittadini, ed esporre loro senza am
bagi la situazione, le conseguenze che ne sarebbero risultate
e le mie intenzioni. Dissi loro finalmente esser questo il mo
mento di provare la loro fedelta al migliore dei principi, ed i
loro affetto per la patria. Tutti allora giurarono di compiere
il loro dovere sino all’ultimo e mantennero la promessa ».

Il governatore di Portoferraio (2), dopo aver provvedutc
agli immediati bisogni della piazza, volse la mente ad im-
pedire al nemico di sbarcare nell’isola d’Elba, e siccome l¢
condizioni politiche d’essa facevano si che fosse scompartits
col Re di Napoli, nemico di Francia, ed il Principe di Piom:
bino, alleato di quella nazione, il De Iisson indusse il co-
mandante del forte Longone, colonnello Marcello de Gregori.
a stringere con Portoferraio una lega offensiva e difensiva,
infatti conchiusa il 16 ottobre 1800. Per guarentigia reci-
proca, una compagnia napoletana venne a tener presidio in
Portoferraio,ed una compagnia toscana la sostituia Longone,
Ii Re di Napoli approvo totalmente la convenzione non solo,
ma suppli alla scarsezza di denari in cui si trovava il De
Fisson, accollandosi l'intera paga del presidio di Portoferraio.

1) @iornale d'assedio. Introduzione. Archivio di Stato di Firenze, l. c.

(2) Vittorio Emanuele I aveva cercato asilo in Portoferraio, giungen:
dovi il 18 ottobre 1800, alloggid presso il console sardo e vi rimase fing
ai 2 novembre, giorno in cui parti per Palermo. — NiNC1. — Storéa dell’ [sola
d'Blba, pagina 187.

w

Rivista, gennaio 1904, vol. I.
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28 ottabre 1800.

< Signor Generale,

«To non servo la Repubblica francese, in conseguenz
non ubbidisco ai suoi generali. La piazza che mi é affidat
non pué inalberare altra bandiera che quella del suo sc
vrano, Ella sventola su queste mura e non si abbasser
senza ordini chiari e precisi del granduca Ferdinando II
di Toscana.

« Non temo affatto le minacce, poiché, quando voi anch
perveniste ad effettuarle, tutto il trionfo consisterebbe ne!
I'aver saputo privare un vecchio soldato di una vita che
presso alla fine; mentre io avro avuta la gloria di sacrificarl
pel mio principe e pel mio onore. — Io adempiero dunqu
esattamente i doveri che mi vengono imposti dal mio git
ramento di fedelta, certo di meritare in tal modo eziandio 1
stima di voi stesso, che pretendete che io apra cosi vilment
le porte di questa fortezza.

<« Ho I'onore ecc. ecc.

« CarLo DE Fissoxn
governatore di Portoferraio 1

Per rappresaglia, il generale francese pose allora il st
questro su tutti i legni portoferraiesi, che erano a Livorn
ed obbligo gli equipaggi al trasporto d’armi, che dalla T«
scana saccheggiata i repubblicani mandavano a Tolon:
Un giorno perd che la flottiglia elbana, sotto la scorta ¢
due legni da guerra francesi, veleggiava verso il golfo de
Leone, essendosi levato vento favorevole, dietro gl’incitament
dicerto Antonio della Rosa, tutti i Portoferraiesi si lasciaron
cadere sottovento e diressero alla cittd natia, sfuggendo ¢
nemico, che invano insegui cannoneggiando. Oltre alle mt
nizioni, le derrate e le altre prede caricate a bordo, furon
portati in citta 29 pezzi di grosso calibro, che giunsero
proposito per armare due nuove hatterie.
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sibile energia di mezzi, onde prevenire le disgrazie di cui

sono minacciati e far cessare le calamitd che opprimono

questo residuo cosi rispettabile dei suoi amati sudditi ».
Sono ecc. ecc. '

GaETAN0 REINOLDI

Segretario privato di S. A. R.

e
Al principiare del 1801 scoppia l'insurrezione in Toscana
vontro i Francesi. I Napoletani si avanzano per sostenerla
e penetrano sino all’Arno; battuti poi dalle truppe repub-
blicane sono costretti a ritornare negli Stati della Chiesa.
[l generale Murat alla testa di un esercito muove ad inse-
auirli ¢ 1i obbliga a segnare a Foligno un armistizio, nel
quale si stabili, tra le altre clausole, che ogni comunicazione
tn Longone e Portoferraio immediatamente cesserebbe.
Questo armistizio preludié al trattato di pace di Firenze

23 marzo 1801), nel quale il Re di Napoli rinuncio & perpe-

wita ai suoi possessi dell’Elba, in favore della Repubblica
francese.

In conseguenga dell’armistizio di Foligno, il colonnello na-
mwletano De Gregori ricevette ordine dal suo sovrano di tron-
care ogni rapporto con Portoferraio e di temersi pronto a
wnsegnare forte Longone ai Francesi, avvertendo il De
Fisson che cesserebbero i sussidi sino allora percepiti. Im-
mediatamente il De Gregori rinvio da Longone la compa-
mis toscana e chiamo a 8é le truppe che aveva a Porto-
ferraio.

Questo colpo inatteso, quanto grave, non turbo la sereniti
del colonnello De Fisson, il quale, dando 1’esempio, verso
I'ntero suo stipendio alla cassa militare, imitato in cio da
ttti gl'impiegati governativi. Questo sacrifizio e le contri-
luzioni proporzionali della popolazione non potevano far
fronte a tutti i bisogni della piazza, costretta con gran
dispendio a vettovagliarsi in terra ferma; percio il De Fisson
s rivolse per un prestito all’'ammiraglio inglese Keith, che
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natore di Portoferraio una nuova intimazione di resa, ¢
quale il 29 marzo De Fisson cosi rispondeva (1):

« Il tono minaccioso del generale Murat mi prova qua
ad esso interessi che io aderisca alle sue proposizioni. S¢
fiero di poter dichiarare che guarnigione ed abitanti pei
verano nella risoluzione di porgere al loro sovrano la pr
della loro fedelta. Io mi riferisco al contenuto della pre
dente risposta.

« Non conosco il trattato di Luneville (2), che per org:
dei generali francesi. Ed & egli possibile che io debba f
darmi su tali dati, per considerare ufficiale la rinunzia fa
dal Granduca dei suoi Stati; mentre non mi ha fatto
venire alcun ordine relativo, ed io ignoro se ha ratificat:
trattato ?

< Si pretende che io interdica 1’ingresso in Portoferr
al bastimenti inglesi. Ma sono io in grado di affrontare
wlo la potenza dell’ Inghilterra ? Se il generale Murat v
costringermi colla forza, a convenire nelle sue idee, ¢
venga; mi difendero ».

Se la resistenza di Portoferraio esasperava i Francesi
un verso, dall’altro conveniva alle loro segrete mire; poic
con tale pretesto essi rimanevano in Toscana, nonostante
trattato di Luneville, taglieggiando a pii non posso e co
portandosi da veri ladroni, tanto che il governo provviso
sirivolgeva in questa guisa, implorando, al De Fisson (
< I destini della Toscana, assicurati dal trattato di Lunevil
dovrebbero ricondurei a grandi passi a quei tempi felici
calma e di pace, che ci rendevano I’invidia di tutte le:
zioni. Un solo ostacolo ritarda il godimento di questo ista
bramato. La di lei resistenza e la presenza degli Ingl
trattengono le armate francesi e rovinano il nostro commer

(1) Gsornale ds assedso, 1. c.

(2) L'articolo del trattato diceva: « 8. A. R. fl Duca di T'oscana rinun
per 88 e per i suoi successori e aventi causa, al granducato di Toscan
alla parte dell’iscla dell'Elba che ne dipende, le quali dovranno essere |
seduti d’ora in poi da S. A R. il Duca di Parma ».

3) Archivio di Stato di Firenze. N. 53, 1. ¢
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neamente, Murat, da Piombino doveva, imbarcare un mi-
gliaio di soldati e gettarli a Longone, & Miot, commissario
in Corsica, spedire da Bastia 800 uomini e 4 pezzi e farli
sharcare a Marciana.

La debolezza delle forze destinate a questa impresa di-
mostrano che il Primo Console ed i suoi luogotenenti non
credevano di trovare una seria resistenza.

Murat designo ad imbarcarsi la 60" mezza brigata, che
teneva guarnigione a Livorno, e 300 Polacchi che stavano a
Piombino. Il generale Tharreau doveva assumerne il co-
mando; ma la 60" mezza brigata si ammuting, e qualche
giorno ando perduto per domare la sedizione. D’altra parte
la flotta francese comandata dal Ganthedume tardo a com-
parire; cosicché tutto fu dovuto sospendere.

Il De Fisson ebbe quindi tempo di essere prevenuto della
spedizione che si preparava in Toscana ; rimase perd nella
ignoranza della spedizione che stava per salpare dalla Cor-
sica. Egli fece uscire dalla rada tutti i legni portoferraiesi
che aveva armati in guerra e li mando ad incrociare nel
canale di Piombino, mentre la squadra inglese sorvegliava
Livorno. Proclamo la piazza in istato di assedio, rinforzo le
guardie e colloco posti d’avviso sulle alture, donde si do-
minava l'orizzonte; infine prepard un colpo di mano sul
forte di Longone, per togliere ai Francesi la possibilita di
sbarcare in quel lnogo di facile approdo.

La notte del 27 aprile doveva eseguirsi la sorpresa da mare
e da terra; combinazione volle che il De Gregori ricevesse il
mattino una lettera del Murat, il quale, comunicando la ces-
sione di Longone fatta dal Re di Napoli alla Francia, annun-
ziava l'arrivo imminente del corpo di spedizione repubbli-
cano e conchindeva: « Nel caso I'ordine di cedere la piazza
non vi fosse pervenuto ancora, io non insistero nella occupa-
zione di Porto Longone e mi limiterd a domandarvi il pas-
saggio per portarmi su Portoferraio » (1).

'I' LumBroso. — Correspondance de Joachim Murat. Lettera n. 58 del
22 gprile 1801
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)

11 colonnello napoletano, diffidando del nuovo amico che
stava per arrivare, aveva raddoppiato la vigilanza e si te-
neva sulle guardie; cosicché quando il De Fisson, con i suoi
Toscani, giunse chetamente per sorprenderlo, trovo il pre-
sidio in armi, i ponti levatoi alzati, ed i cannonieri con le
micce accese e dovette rinunciare all’ impresa.

Intanto l'ammiraglio Ganthedume, uscito finalmente (il
24 aprile) da Tolone, veleggiava per il Tirreno, avvistava la
squadra inglese davanti a Livorno e la obbligava a prender
caccia verso la Sardegna. Murat prevenuto da un corriere
del Primo Console (1) fece partire il convoglio-colle truppe
di sbarco che erano pronte in Livorno e Piombino (30 aprile);
da questi due porti esse fecero rotta pel canale e, costeg-
giando I’Elba da sud, si recarono a prender terra a Marina
di Campo (2 maggio 1801) in numero di circa 1600 col gene-
rale Tharreau e due pezzi leggieri. Pure il 30 aprile erano
partiti da Bastia 700 Polacchi con 4 pezzi leggieri, -al co-
mando del generale corso Mariotti, e nella notte del 30 al
1° maggio si erano avvicinati a Marciana Marina nell’Elba,
per sbarcare ; ma, accolti a fucilate dalla guardia del porto,
avevano poggiato presso punta Polveraia, poco lungi dal vil-
laggio di Martigliano, ed avevano preso terra senza intoppo.

Il suono della campana a stormo di Marciana Marina
diede presto la sveglia ai luoghi vicini, sicché all’alba del
1° maggio le compagnie di milizia e bande di Marciana Ma-
rina e di Marciana Pieve, quelle di Campo e di Procchio
si racoolsero e mossero ad attaccare il Mariotti stabilitosi
a Monte Giove, luogo eminente. I’allarme si era anche
propagato a Longone, dove, dopo il tentativo dei Toscani,
si dormiva da un occhio solo; il De Gregori, subito avvi-
sato dello sbharco dei Franco-Polacchi, accorse a Marciana,
ed arringando le milizie ricordo loro che erano tutti sud-
diti di Spagna e percio alleati dei Francesi, e non conve-
niva quindi mostrarsi ostili, tanto pit che i repubblicani ve-
nivano solo per occupare Longone, ceduto dal Re di Napoli.

(1) Correspondance de Napoléon. N. 5507-5509-5510.
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Il Mariotti confermo6 la cosa e sotto la mallever
De Gregori prese la via di Longone senza molestia e
a pernottare alla Marina di Campo, ove il giorno seg
come si disse, giunsero le truppe del Tharreau. Essend:
pervenuto al De Gregori I'ordine del suo sovrano di:
tere la piazza ai repubblicani, egli lo esegui immanti:
cosicché la notte-del 2 1 Francesi avevano assiour:
loro testa di sbarco nell’isola, col possesso di Longo

Anche a Portoferraio era giunto il suono della car
a martello dei comuni dell’interno dell’isola. ed il De ]
si era affrettato a spedire tre compagnie, met& quasi d«
sidio, agli ordini del capitano Mussio, in soccorso
bande, nella speranza che si sarebbero opposte allo sl
ma il Mussio giunto sulla cresta dell’alture che separ
comune di Portoferraio da quelli di Marciana, di Pr
e di Campo scorse con ira e dolore lo sciogliersi delle
e la marcia del Mariotti verso la Marina di Campo,
riferi al suo comandante.

I1 De Fisson richiam¢ il Mussio, poiché sarebbe sta
lia allontanarlo maggiormente dalla piazza, tanto piu
semaforo di monte Orello gli aveva segnalata la flot
trasportante il Tharreau, al traverso del capo delle Car
Il 2 seppe dello sbarco della maggior colonna a Mar
Campo; ma volendo sincerarsi se Longone era ancora t
dai Napoletani neutrali o dai Francesi nemici, ma
stessa notte 200 uomini in ricognizione. Costoro av
verso l'alba iniziata una scaramuccia cogli avamposti 1
blicani, quando il De Fisson li richiamava a Portofe
poiché il semaforo aveva avvistato a nord dell’isol:
flotta francese di 7 vascelli di linea, 6 fregate, ed un b:
tino. Era 'ammiraglio Ganthefiume che, avendo a bordo
nerale Sahuguet con 7000 uomini da trasportare in E
per ordine del Primo Console veniva ad appoggiare il
rean nell’attacco di Portoferraio (1). Al cader della se

(1) « La prise de Portoferraio n’était pas son mandat, 1’escadre ne
que passer: toute fois elle devait tenter de s’emparer de cette place ».-
b L'HERAULT. — L'ile d’'EBlba pendant la révolution et l'empire, pag
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4 maggio la flotta francese gettaves 1’ ancora nella rada,
fuori del tiro della piazza, e si metteva tosto in comunica-
aione colle truppe repubblicane stabilitesi a Longone.

11 mattino seguente un messo del generale Tharreau (1)
ai presentava alla porta della oittd e rimetteva al coman-
dante la lettera seguente (2): '

« Tharrean generale di divisione al governatore di Por-
toferraio,

Dal Q. Generale di Portolongone il
18 florile anno IX della R.ca

« Yoi non potete ignorare sig. governatore le forze con-
siderevoli che blococano la piazza da voi comandata, da mare
o da terra. La resistenza ohe voi opporrete non farebbe che
aumentare le sventure che la condotta vostra ha giad arre-
oato & ootesta oitta. Io non potrei trattare gli abitanti se non
come ribelli, e voi certamente non ignorate quale sia il ca-
stigo ohe vi spetta.

« Signor comandante, se voi mi aprite le porte, io pro-
mette protezione a tutti, ed oblio del passato. Se si spara
invece um sol colpo di cannone, voi e le persone che go-
dono in Portoterraio una maggior inuenza me ne risponde-
ranue colla lore testa.

« F.to THARREAU. »

Il De Fisson raduno il comsiglo di difesa, diede lettura
del messaggzio, ed all'wnanimita tu presa la decisione di re-
sistere ad ogui costo.

La stessa sers il gencrale francese riceveva la seguente
PLSPOSIA:

!« Le commanuant ‘rancais n’tait vus precisement un homme de
guerte: ¢'stalt un sticier d':tat major ». cust lo rudica il Pouns neil ypera

citata, pa2na 4.
2 Accitvio di Stato di Firease Lo
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« I1 governatore di Portoferraio al generale Tharrean.

A}

Addi 4 maggio 1801.
« Sig. generale,

< Ella non é il solo che tenti spaventarmi con minacce.
Ho gia risposto ad intimazioni di tale fatta e tra le altre
a quella che mi ha fatto pervenire il suo comandante su-
premo, generale Murat. La mia risposta é uguale per tutti:
Ci difenderemo sino agii estremi. Tuttavia ella mi accordi
un lasso di tempo sufficiente per ricevere ordini dal mio So-
vrano e, se sono conformi a ci0 che Ella desidera, io li ri-
spetterd; in caso opposto ella trovera ostinata resistenza;
'onor mio e quello dei miei dipendenti lo esigono.

<« Non dubito punto ch’ella mi attacchi con forze formi-
dabili; ma esse urteranno nella nostra fermezza e nelle bat-
terie che guarniscono i miei rampari. Lo zelo degli uffi-
ciali, I'ardore della guarnigione, la rassegnazione degli abi-
tanti, proveranno la nostra fedelti al Sovrano. Puo ella
senza arrossire trattare da ribelli tali sudditi fedeli? Aborro
I'effasione del sangue, ma lo fard prodigare, se il mio dovere
I'impone.

<« DE FissoN. »

Decisamente i Francesi erano assaliti dalla mania epi-
stolare, perché dove non era riuscito il Tharreau, volle pro-
varsi i1 Ganthedume, e con argomenti speciosi e dai quali
forse un’anima debole ed un intelletto non ben compreso del
proprio dovere si sarebbe lasciato circonvenire, tento in-
durre il De Fisson alla resa; di pia accluse nella lettera
una copia del giornale il Monitore, il quale riportava che
il duca di Parma ed infante di Spagna, riconosciuto Re di
Toscana, disponevasi a partire da Barcellona per i nuovi
suoi Stati. ' '

Il De Fisson respinse ogni cosa con questa semplice po-
stilla:
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« Apriro le porte della piazza e vi accoglierd come amici,
il giorno medesimo in cui riceverd 'ordine di cio fare dal So-
vrano, che me ne affido la custodia ».

Cominciarono allora le ostiliti. Le truppe del Tharreau,
da Longone il 5 maggio, occuparono le pendici orientali di
M. Poppe, bloccando da terra la piazza; lo stesso giorno la
fistta sbarco 7000 uomini, i quali si stabilirono a campo
presso la spiaggia a circa 2 km dalla tenaglia del Ponti-
cello. Alle 17 circa le navi si accostarono alla piazza e co-
minciarono il bombardamento.

La guarnigione era pronta a rispondere con palle arro-
ventate: la popolazione valida era tutta alle mura, quella im-
belle attenta a spegnere gl'incendi e a riparare i danni.

Il cannoneggiamento cesso alle 21 colla peggio dei Fran-
cesi, che dovettero filare per occhio le catene delle ancore
per allontanarsi e spegnere l'incendio appiccatosi ad alcune
navi (1. In citta vi furono pochi feriti, un solo ufficiale fa
ucciso, ma per accidente, da un affasto rovesciatosi nel
rinculare.

Mentre il Gantheaume sprecava le sue munizioni contro
le saldissime mura della citta, le truppe di Tharreau ten-
tavano con impetuoso assalto d’impadronirsi della tenaglia
del Ponticello e di superare il canale che taglia I'istmo, ma
il nutrito fuoco della vigilante difesa le respinse.

Questo doppio insuccesso persuase i Francesi che 1'im-
presa era piu ardua di quanto non si immaginavano, e li
indusse a limitarsi al blocco, nell’attesa di un parco d’ar-
tiglieria, che permettesse 1'assedio regolare. La flotta si ri-
trasse fuori del tiro dei forti, e le truppe di terra diedero
mano ai lavori.

Il Primo Console ne provo un vivo dispetto. Era infatti

golare spettacolo, in mezzo ai canti di trionfo, in
a quella pace continentale, da cosi lungo tempo bra-
'0s1 penosamente raggiunta, di vedere un’isola di fa-

is DE L'HERAULT. — Op. cit; pag. 57.
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cile approdo, ed in quest’isola gia occupata, una piccola for-
tezza arrestare i vincitori dell’Europa « merav1ghat1 di
questa ostinata resistenza » (1).

*®
* ¥

L’8 maggio fu eseguito il tracciamento delle seguenti
opere :

1° Batteria di Punta Pina: fu inalzata sul promontario,
che insieme col forte Stella forma l'ingresso della rada di
Portoferraio, nel concetto di vietare l’entrata alle navi in-
glesi che accorressero in soccorso della piazza; distava da
essa di circa 2000 m; vi furono collocati 4 obici e 2 cannoni
in barbetta, con un forno per arroventare le palle; l'intero
armamento venne portato da Livorno.

2° Batteria delle Grotte : sulla punta delle Grotte in faccia
allingresso della rada, era elevata sul mare di circa 50 m
e doveva battere l'interno della rada; distava dalla piazza
circa 1300 m, per i tempi gittata questa non breve; fu ar-
mata con 10 cannoni e 3 mortai tratti dal forte Longone.

3° Batteria di Chiassino : subito ad ovest della precedente,
ma a fior d’acqua, era destinata a batterne I'angolo morto, ed
8 colpire con tiri di lancio le navi che si avventurassero
ad uscire dal porto; fu armata con 12 cannoni, trasportati
da Piombino a Longone e da Longone in sito per via di
terra: distanza dalla piazza circa 1200 m.

4° Batteria della punta Arena: alla foce di un torrentello
che alluaga il suo delta arenoso di fronte al porto; armata
con 2 cannoni tratti da Longone, doveva battere la torre
Martello, da cui distava circa 1000 m.

0’ Batteria della Annunziata: sulle pendici dell’ altura
detta ora del Fortino inglese, dove un tempo stava il forte
i 8. G. Battista, demolito da Gian Gastone de’ Medici; era
costruita &’ gradinata, ed ogni gradino conteneva due pezzi;
batteva il terreno antistante per 1000 m; i cannoni vi ven-
lero trasportati da Longone.

\l) Duuas. — Précis des événements militaires, pag. 583. — Tomo V.
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6% Matterio di 3. Giovaani Battista : sul culmine dell’al-
tura sopradetta © dominava la piazza d’armi della fortezza
a 000 m di distanza; th armata da 4 cannoni e da 4 obici
trattd da Longone.

T Botteria Paludella : & nord della precedente sulle pen-
died dell’alstura di San Giovanni Battista verso il largo, a
pocht meotri dal livello del mare: serviva a battere d'infi-
lava il fronte nord della piazsa e lo specchio d’acqua sot-
wstanta, ove accostavano i legni leggient per vettovagliare
la citta, a dispetto det Francesi padront della rada: era ar-
mata (a 8 mortat @ da 12 cannont provententi da Livorn.s.

N Buasterva del Cupo Bianco: a saioves: deila preceder:e.
exa destinata a comvietare Laatone deila Paludela, me-
Llanie + caunont trasit da Lozgone e messi ia st per vis
AL trare.
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11 generale Tharreau e I'ammiraglio Ganthedume si erano
intanto accordati di assalire la piazza da terra, mentre le
navi, aperto il fuoco, avrebbero tratto a sé l’attenzione del
presidio (1).

Alle 19 la squadra francese si avvicino alla piazza e co-
minci6 il tiro, che and6 di mano in mano crescendo d’in-
tensitad sino alle 20, ora in cui raggiunse il massimo della
celerita. Strano contrasto facevano il frastuono dei colpi
ed il balenar delle vampe che illuminavano e scuotevano
la rada, col sepolcrale silenzio della piazza immersa nella
oscurita. . '

La guarnigione vigilava pero tutta sulle mura, eccetto
le riserve ammassate opportunamente nelle piazze d’armi.

1l De Fisson, nella previsione di un attacco, aveva ordi-
nato di non rispondere al tiro della flotta, per concentrare
tutta 1’attenzione verso la fronte di terra. Infatti alle 20/,
circa, le scolte spinte oltre gli spalti dell’opera del Ponti-
cello diedero I’allarme e ripiegarono in fretta, seguitée a
treve distanza dalle teste di colonna del nemico.

Il Tharreau col favore della oscurita, dopo ammassati i
suoi fanti sulla linea di circonvallazione, cautamente avan-
zando in tre colonne di circa 1000 uomini, seguite da una
riserva pure di egual forza, si diresse verso il canale del-
l'istmo. La colonna di destra aveva per obbiettivo la te-
naglia del Ponticello, quella del centro il tamburo detto
della Pentola, pusto a meta canale, quella di sinistra la
batteria Santa Fine, sita la dove il canale sbocca nel mare
aperto. Ogni colonna era preceduta da guastatori muniti di
scale, fascine, tavoloni e da un drappello di granatieri.

All’ allarme i Toscani, che guernivano la fronte attaccata,
incendiarono grandi mucchi di fascine appositamente pre-
parati sugli spalti e poterono cosi scorgere benissimo gli
asmlitori e bersagliarli a colpo sicuro; mentre il De Fisson

1" Pare che anche la flotta dovesse tentare la scalata de! bastioni, volti
'eMo mare, mediante canotti armati, ma 'operazione non fu eseguita. —
e — Op. cit., pag. 198. :

Rivista; gennaio 1904, vol. I. 3
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raccolte tre compagnie urbane, che {eneva in riserva, ac-
correva al soccorso. I Francesi, benché procedessero coll'u-
sato slancio e si affollassero nelle prode del fosso, impac-
ciati dal loro stesso eccessivo numero, dovettero retrocedere
dopo pochi minuti, lasciando il terreno coperto da morti e
feriti, Quelli che volenterosamente, o spinti da sopravegnenti,
erano discesi nel canale, vi affogarono miseramente. Vista
fallita I'impresa,anche la flotta cesso il fuoco e riprese il largo,
senza che i suoi tiri avessero prodotto danni di rilievo (1).

Sorsero gravi dissensi, a proposito dello scacco sofferto,
tra il generale e I'ammiraglio francese, e quest’ultimo de-
cise di tentare per suo conto e coi suoi marinai I’ attacco
della piazza. Nella notte seguente si armarono tutte le im-
barcazioni della flotta e chetamente nella oscuritd vennero
vogando per imboccare 1'ingresso del porto, scendere sulle
banchine e sorprendere la porta a mare della citta.

Ma il governatore toscano aveva opportunamente fatto
stendere una catena galleggiante di robusti travi attraverso
I’ingresso della darsena e contro di essa urtarono gli assa-
litori. Vistisi scoperti, apersero i Francesi un inutile fuoco,
che valse unicamente ad attirare su loro i colpi delle bat-
terie della piazza; sicché volte le prore, a forza di remi do-
vettero prendere il largo per non essere affondati.

Durd dal 13 al 18 maggio il cannoneggiamento tra as-
sediati ed assedianti; i fabbricati della piazza soffersero con-
siderevolmente; ma le navi ebbero danni rilevanti, di guisa
che il Ganthedume il mattino del 19, imbarcati il generale
Sahuguet e le sue truppe, pose alla vela per Tolone per
riparare i guasti, rinunciando ad approdare in Egitto. Gli
sperati soccorsi all’armata d’Oriente non poterono poi in

ndere la via di Alessandria, perché gl’ Inglesi
olone, sicché I'armata dovette venire a patti;
i errore il considerare la resistenza di Porto-
una delle principali cause che tolsero alla Fran-
stato Egitto.

0. ¢, pag. 198. — @ornale d'assedio, 1. c.
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Tharreau, rimasto solo, pose mano ad erigere nuove bat-
terie, ma quando si tratto di armarle, i corsari portofer-
raiesi, liberi ormai di correre il mare, per la partenza della
flotta francese, catturarono tutti i trasporti che dalla terra-
ferma tentavano di approdare all’isola, e cosi il Tharreau
dovette rinunciare ai suoi disegni per difetto di cannoni e
di munizioni.

La mattina del 20 maggio il fuoco dell’assediante crebbe di
celerita e per 24 ore non rallento mai; alle 4 del 21 cesso im-
provvisamente, e due parlamentari si presentarono latori di di-
spacci del governo provvisorio toscano e del generale francese.

I1 Tharreau cosi scriveva (1):

« Le trasmetto, signor governatore, una lettera del G. P.
toscano. Se malgrado l'ordine -positivo che contiene, Ella
proseguira & rifiutarmi 1’ ingresso della piazza, viene a di-
chiararsi in rivolta contro una autorita legittima e ricono-
sciuta. Eseguendo invece gli ordini del governo, la di lei
resistenza fino a questo momento sara considerata onore-
vole e non attirera su di Lei e sugli abitanti alcun male.
Il mio aiutante di campo, latore della presente, le comu-
nichera le condizioni che io le faccio per la resa ».

Il De Fisson non volle neppure ascoltare quanto il par-
lamentario doveva dirgli e lo fece allontanare dalla sua
presenza; passO poscia a leggere la missiva del governo
provvisorio che suonava in questa guisa (2):

Al Governatore di Portoferraio-da Firenze 17 maggio 1801.

< Il suo rifiuto di consegnare la piazza alle truppe fran-
cesi ha fatto rinascere i mali della guerra, ed é ormai tempo
di porre termine a tale disastro.

«Un trattato solenne assicura il Granducato di Toscana a
3. A. R. l'infaunte di Spagna e di Parma. Ella agisce dun-
que in questo momwento in modo contrario alla volonta del
di Lei Sovrano.

« Il governo provvisorio convinto tuttavia che V. S. abbia
creduto essere l’onore militare quello che le imponeva di

(1) e (2) Archivio di Stato di Firenze, 1. c.
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difendersi. perderebbe ben tosto questa favorevole opinione,
se Ella persistesse in questa ostinazione.

« 1l generale Murat le assicura che la sua cordotta non
le attirera alcun rimprovero, e che sara considerata invece
sotto l'aspetto piu favorevole. Gli abitanti di Portoferraio
non saranno affatto inquietati. Se malgrado le nostre preghiere
ed i nostri ordini, ella persiste a difendersi. dichiariamo
che ella sara personalmente responsabile di tatti i mali che
cagionar potra. Rifletta che questi mali pesano doppiamente
sulla Toscana, poiché per un lato si assedia una della sue
piazze e dall’altro fa duopo che essa somministri agli as-
sedianti i mezzi di attacco. Se ha cuore di patriota veda
lei cosa deve fare ».

« Il Gorernop prorrisorio:
PierarLixt — CERCIGNANT — LESsI — PioMsaLl ».

Il De Fisson non si commosse per le querimonie dei suo1
concittadini, come non si era turbato per le minacce nemi-
che: respinse la lettera di quel messeri, cosi postillata:

« Quando mi proveranno legalmente che la volonta pre-
cisa di S. A. R. Ferdinando III Granduca di Toscana é che
10 consegni la piazza, che mi ha confidato, ai nemici suoi
e vostri, 10 non esiterd ad ubbidire. Tale é la condotta che
10 debbo tenere e che mi indicano l'onore ed il dovere.
Supponendo che io mi sia ingannato, il mio errore é troppo
lodevole e nobile, per disperare della sovrana indulgenza. »

Mentre il De Fisson era a colloquio col Consiglio di di-
fesa, ed in presenza di tutti i membri stendeva la risposta
sopra citata, 1 cittadini portoferraiesi, profittando della ta-
cita tregua, erano sortiti all’aperto a prendere aria. Un

va anch’esso tolto il destro di tentare 1'uscita
1a in pieno giorno, ma i Francesi gli spararono
cannonata che lo consiglio a retrocedere. Di-
nte il proietto che aveva mancata la nave colpi
dini sul molo, sicché si alzo la voce di tradi-
il popolaccio indignato della supposta perfidia
palazzo del governatore, chiedendo la morte dei




L’ASSEDIO DI PORTOFERRAIO

parlamentari e, siccome non vi era guardia alle porte, )
netro sino alla sala del Consiglio.

De Fisson fece scudc del proprio corpo ai due France
che altri ufficiali toscani posero in salvo nel forte Stella,
riusci a forzare quegli energumeni ad abbandonare il
lazzo, coll’aiuto di un picchetto di soldati. La plebe in1
riata e delusa sfogd allora le sue ire sopra un giovine
gnore, incontrato a caso e designato come partigiano ¢
Francesi. Il disgraziato assalito venne barbaramente tru
dato, prima che giungessero le truppe a liberarlo. Quests
I'unica macchia che deturpa la condotta esemplare de!
popolazione durante il lungo e penoso assedio (1).

La sdegnosa risposta del governatore di Portoferraio un
1lio Tharreau, fece tremare i pusilli del governo provvis
rio, mando sulle furie il bollente Murat e tolse la calma persi:
al Primo Console. Tutti costoro, animati dallo spirito di part
offesi nell’amor proprio e negli interessi, osarono vituperare
resistenza di quel prode soldato, che abbandonato da tut
in una piccola piazza di guerra, senza speranza di mut
menti politici che cambiassero la situazione, percheé la pa
era conchiusa sul continente, ardiva in nome dell’onore
del dovere tener testa alla potente Repubblica, ed alle s
invincibili truppe, senza iattanza e senza debolezza.

Un contemporaneo francese, che scrisse delle vicende de
I'Isola d’Elba, con esattezza di particolari ma con part
gianeria eccessiva (2), dice del De Fisson: « il governato

(1) Tale uccisione diede luogo alla panzana registrata anche dal Dums
0. ¢, pag. 354, che il governatore avesse fatto fucilare un negozian
colpevole di aver consigliata la resa della piazza.

(2) Pons DE L'HERAULT, 0. c. riprodotta dal Lombroso nella Miscellan
Napoleonica, Serie 111-1V, anno 1898. Il Pons era ufficiale della mari
francese, letterato, uomo d'affari, volta a volta devoto alla Convenzione,
Consolato ed all'lmpero. Capitano all'assedio di Tolone, imprigiona
perché amico di Robespierre, salvato da Championnet, inviso a Bonapar!
dopo alcune speculazioni commerciali andate a male, 8i riconcilid ¢
I'Impero e fu nominato amministratore dell'lsola d’'Eiba. Egli amd
palpitd per la libertd d'ltalia come per quella della sua patria, ma
modo suo, da francese; non rendendo la dovuta giustizia a chi combs
teva per principt diversi dai suoi.
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di Portoferraio, soldato oscuro, che non si era mai trovato
sopra un campo di battaglia, vedendosi ad un tratto trat-
tato come un gran personaggio e comandando una piazza
forte di primo ordine, era orgoglioso di lottare contro un
gran popolo. Poi ad esaltarlo vennero gli accordi e la cor-
ruzione degli Inglesi. Vi era da far perdere la testa anche
ad un uomo meno ambizioso di lui.

« Quest’ uomo comprendeva il suo destino; egli sentiva
che abbandonando la sua posizione elevata sarebbe rientrato
nel nulla, ed il nulla non piace ad alcuno, soprattutto alle
persone che non avrebbero giammai dovuto uscirne. Di tutte
queste bassezze (saletés) era formata la larva di coraggio
di cui egli faceva pompa ».

Davanti a simili aberrazioni del senso del giusto e del-
I'onesto, non si pud che provare sdegno e nausea. Pur troppo
la storia delle guerre combattute da Italiani, per ignavia
ed ignoranza nostra, é scritta sulla falsariga straniera, di
cui il brano accennato pud servire di saggio; é ora quindi
che, frugando negli archivi, si tragga a galla il vero, e con
onesto senso critico si dia il biasimo e la gloria a chi spetta.

*
%* ¥

Il generale Mariotti assunse il comando dell’attacco in
sostituzione del Tharreau (29 maggio 1801) ed ordino la
sospensione. del fuoco e dei lavori di approccio, nella spe-
ranza che le notizie del continente ed i segreti tentativi di
spingere la guarnigione alla rivolta ed alla defezione con-
vincessero il De Fisson alla resa (1). Trascorsi 7 giorni nella
inazione, il Mariotti scrisse al governatore questa singolare
missiva:

« Abbenché non richiesti, passarono 7 giorni senza che io
facessi fuoco contro la piazza, lusingandomi che essendo da

(1) Ii Pons, o. c., splega I'inazione del Mariotti col dire: « Le miniere di
Rio sono il demone tentatore dei comandanti I'iola d’Elba. Il generale
francese le fece coltivare con amore ». « On répéte encore que cette oc-
cupation le détourna trop sérieusement de ses autres devoirs ».
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lei inteso(?) ella si sarebbe determinata a capitolare. Mi
ingannai. Attendo la di Lei risposta, avvertendola che in-
comincier0 il fuoco questa sera ».

Replico il De Fisson (1):

<« Non mi curo se le batterie francesi tirino o tacciano;
é pertanto libero l'assediante di ricominciare il fuoco quando
gli piacera. La piazza non si arrendera senza ordine auto-
grafo del suo sovrano, Ferdinando III di Toscana ».

I Francesi che parevano piu ricchi di chiacchiere, che di
voglia di combattere, non si scoraggiarono, ed un parlamen-
tario ritorno a presentarsi al governatore, offrendo un ar
mistizio, durante il quale un ufficiale di fiducia del De
Fisson doveva recarsi a Vienna per sentire la volonta del
Granduca; invitava inoltre il governatore ad un abbocca-
mento col Mariotti fuori della tenaglia del Ponticello.

Il De Fisson, dal silenzio tenuto sino allora dal suo so-
vrano, cui molto facile sarebbe stato lo spedire ’ordine d:
aprire le porte ai Francesi, se avesse voluto che tale avve.
nimento si compiesse, argui che la resistenza della piazze
era approvata e bene accetta da Ferdinando III, per valer
sene come di un titolo a ritornare in possesso del Ducato
Penso quindi che, nell’interesse del suo signore, non con:
veniva sollecitare un consenso, che per rispetto ai firmatar:
del trattato di Luneville non si sarebbe da lui potuto ne
gare. Decise pertanto di accettare il colloquio, ma di porre
tali condizioni per 1’armistizio, da renderlo impossibile.

11 5 giugno i due comandanti s'incontrarono; le condizion:
richieste dal De Fisson furono (2):

1* che fossero consegnati due ufficiali francesi in o
Saggio;
2* che i Francesi abbandonassero l'assedio, ritirandos
cos Je artlghene a Longone;
3 che fosse tolto anche il blocco da parte di mare;

(1) Aspspgo ds Firemse, 1. c.
) Niy, 0. 0. pag. 201.
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4° che, scoppiando una insurrezione nell’isola, I’armi-
stizio si intendesse rotfo, senza obbligo di restituire i due
ostaggi;

6° che gli aiuti che giungessero durante l’armistizio,
all'uno od all’altro belligerante, potessero essere accolti.

Mariotti cedette sui primi quattro punti, il che era gia
molto, ma sul quinto non poté accordarsi, poiché davasi per
certo l'arrivo di una flotta inglese, che ai Francesi avrebbe
tolto ogni comunicazione col continente, ed ai Portoferraiesi
recato soccorsi di denaro e di uomini. '

Il De Fisson fu irremovibile e le trattative vennero rotte.

Alle 6 del giorno seguente i Francesi ripresero il bom-
bardamento che durd continuatamente 72 ore; alle 22, della
notte dal 6 al 7 giugno, 3000 uomini ritentarono l'attacco
delle opere che difendevano il canale, ma furono nuova-
mente respinti dalla guarnigione. Il giorno dopo, 8 giu-
gno, gli assalitori smascherarono due nuove batterie, costruite
tra la linea di circonvallazione e gli spalti della piazza, ma.
il fuoco della fortezza le ridusse al silenzio, nonostante il
valore dei cannonieri repubblicani e la costanza nel riattare
le opere, spiegata dagli zappatori. Costoro erano Piemontesi
al servizio di Francia, da poco giunti dal continente, e spie-
garono pur troppo la loro maestria ed il loro coraggio in
lotta fraticida, a benefizio di stranieri.

Il governatore di Portoferraio, per utilizzere lo spirito
guerriero che animava la guarnigione, esaltata dagli insuc-
cessi ripetuti dei tanto temuti nemici, penso di passare alla
offensiva per le vie di mare, non potendo farlo per la via
di terra, sbarrata dalle opere dell’assediante.

Decise di sbarazzarsi della batteria di Punta Pina che er
la pittisolata e la pii vicina, vietando essa ai bastimenti 4

tata I'ingresso nella rada.

y del 18 al 19 giugno, 50 volontari condottilal
Jorelli, piemontese al servizio toscano, si indar-
juattro grosse lance, tratte a rimorchio da qwttro
ti, e dopo mezzanotte presero terra in un cela
Punta Pina e punta Scarpellini. Sbarcaticheta-
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mente, i Toscani, sorpresa la guarnigione dell’opera, u
sero un ufficiale e 12 soldati, inchiodarono i pezzi, anne
rono le polveri e condussero seco prigione un altro uffic
e tredici cannonieri. '

Il Mariotti fece sollecitamente riparare i danni della !
teria, ma non cosi presto che una fregata inglese « la Per
non potesse entrare nella rada il 23 giugno e porre a ti
una cassa di sterline, 100 barili di polvere, 21 artiglier
il tenente colonneilo Airey inglese. Questo fu il primo
corso che la Gran Bretagna mandd al De Fisson, dopo
da sei mesi era bloccato.

La presenza del tenente colonnello Airey in Portoferr
in qualita di intermediario tra il governatore e la fl¢
inglese, fece credere ai Francesi che egli avesse assunt
comando della piazza, e tanto pilt volentieri se ne tenr
persuasi,che assai cuoceva loro di vedersi frustrati nei dise
da un « imbelle toscano ». Il tenente colonnello Airey :
ebbe -ingerenza alcuna nella resistenza, né presenzid m
consigli di difesa, e la sola volta che prese parte ad -
impresa di guerra, per non aver saputo mantenere la di
plina tra le sue truppe, fu come vedremo la causa dell’ins
cesso della operazione. Gli elogi quindi che gli storici fr
cesi (1) fanno della condotta del supposto governatore ing
di Portoferraio spettano di diritto al vero governatore :
liano colonnello Carlo De Fisson.

Il 28 giugno, 60 militi agli ordini del capitano Cast
della milizia stessa, fatto improvvisamente impeto ft
della testa di ponte del Ponticello, giunsero alla batte
nemica dell’Annunziata e diedero tnoco ai magazzini c
tenenti grano, traendo seco alcuni carri di derrate ch
Francesi stavano in quel momento scaricando. L’'incen
sppiccatosi alle fascinate ed ai gabbioni di un laborato
stabilito quivi presso, divampo terribile e distrusse in po
istanti il lavoro di piu settimane.

(1) Dumas. — Tomo V, pag. 352 e seguenti.
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Tncoragzeiati da questo successo, i militi urbani insistettero
per ctnuovare l'impresa, allo scope diinchiodare i pezzi della
Latterta stessa dell’Anununaziata. Il De Fisson recaleitrd al-
qranto & couvedere Uautorizzazione, poiché sapeva che tali
Vhereze il tol Beseene mat due volte di seguito, ma alla
fge cederso e stabill che & compagnia intera del Castellr
ez tse id srGita e cie tl forte Faleone la aproggiasse con
teit it (Tha comvagiia reguisre toscana doveva rima-
poere & Peasicells dt riservas Lora tissata per l'attacco era
me s g ey discTaalataniente i Uastelll antizag di al-
e ea ad o forme Falovze tarid ad anrire i fzocol
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< Il generale in capo dell’armata d’os
zogiorno :

« Considerando che la ocitta di Port
non riconoscere gli ordini emanati dal ¢
di Toscana, ed informato che la resiste
mantenuta da individui, i quali si servon
loro rendite per prolungare la ribellion
giusto e necessario spiegare la severita

<« DECRETA :

< Articolo I. — Tutti i beni apparte
di Portoferraio, in terraferma, e speci
De Fisson e Spadini, sono sequestrati e
s profitto della Repubblica Francese.

< Articolo II. — Se gli impiegati del
won abbandoneranno la fortezza entro i
saranno confiscati.

« Firenze, Messidoro, anno IX della R. F:

« Fi

Il governo provvisorio, con decreto 1°]
destituiva dallo impiego di comandant
lonnello De Fisson, ed invitava le tru
negargli obbedienza come a ribelle (1).

Il De Fisson fece affigere pubblicam
concesse a chi la voleva 1’uscita dalla pit
cittadini e soldati ad esprimere i loro d
mitdh fu deciso di continuare la resis
come non avvenuta la revocazione del

Costui rispondeva percid, il 9 luglio,
wrio nella seguente maniera: « Gli 11
vostro decreto e da quello del generale
berato di non voler uscire da Portoferra:
gl'impiegati non percepiscono stipendio ¢
del Sovrano non contarono piu sui loro i

(!) Archivio di Stato di Firenze, 1. c.



44 L'ASSEDIO DI PORTOFERRAIO

abitanti tutti fondano la loro speranza sul legittimo Sovrano
che saprid ricompensare la loro fedeltd. Tale doveva essere,
ed é, la loro e la mia condotta; poiché io non posso uni-
formarmi agli ordini dei Francesi conquistatori e non deggio
in questa parte della Toscana, rimasta fedele al Principe
Ferdinando III, obbedire ai vostri illegittimi decreti » (1).

*
® ¥

Bonaparte, in mezzo alle occupazioni della politica in-
terna, non dimenticava tuttavia Portoferraio, e scriveva al
ministro della guerra:

« Sento che Portoferraio non si é ancora arreso. Inviate
a Murat un corriere straordinario per fargli conoscere I'ur-
genza che ci¢ avvenga, e ditegli di approvvigionare Longone
e di mettervi sufficiente guarnigiene per sostenere un as-
sedio e restare padrone dellisola sino all’arrivo di rinforzi.
Ditegli ancora che 1o ripongo interamente la mia confidenza
in lui e che gli invierd gli ufficiali di artiglieria e del genic
che mi chiedera. Vi sono stati nell’anno VII della Repub-
blica, nell’Elba, degli avvenimenti militari, di cui desidero
la narrazione e conoscere altresi qualche ufficiale che vi
abbia preso parte » (2\.

Contemporaneamente sollecitava il ministro della marina
a che partissero da Tolone gli aiuti promessi, ed infatti alla
fine di luglio ana squadra di tre navi. la Braroure, le Succes
e la Cerere, scortando un convoglio, entrarono in rada di
Portoferraio e sbarcarono il generale Watrin, nominato co-

“mandante in luogo di Mariotti, 5000 fanti. 300 zappatori
e copioso soccorso di materiale e di munizioni.

La fregata inglese, la Perla, che incrociava attorno al-
I'isola e dava la caccia ai legni di Marciana e di Rio al -
ervizio francese, aveva progettato la sorpresa del porto di
farciana per incendiare i velieri che vi stavano alla fonda:
‘arrivo perd delle navi nemiche la obbligd a rinunciarvi e

(1) Archivio di Stato di Firenze, 1. c.
(2) Correspondance de Napoléon, n. S3R0.
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cercar rifugio presso la flotta britannica, comandata dal
Waren, che veleggiava sulle coste delle Baleari. I1 Waren
non appena fu raggiunto dalla Perla spicco un legno leg-
giero al comandante di Portoferraio per esortarlo a tener
fermo, ché fra tre giorni al massimo egli sarebbe giunto
con tutta la flotta nelle acque dell’isola d’Elba (2). Infatti
il 30 luglio, al sorgere del sole, comparirono all’orizzonte
T vascelli di linea inglesi, un turco, due fregate ed un brik,
totale 11 vele.

I navigli francesi salparono immediatamente 1’ ancora e
poggiarono verso Livorno, sfuggendo col favore del vento
alle navi nemiche, le quali a mezzogiorno entravano nella
rada, dopo aver ridotto al silenzio con quattro bordate la
batteria di Punta Pina. )

L’ammiraglio scese a terra, rese visita al De Fisson, al
quale diede visione di un ordine del governo inglese che
imponeva & tutte le navi britanniche nel Mediterraneo di
aderire alle domande di womini, di munizioni e di denaro
che al governatore di Portoferraio piacesse loro rivolgere.
Questi si limito a chiedere qualche rinforzo, ed il di se-
guente entrarono nella piazza 200 soldati del reggimento
Watteville, un capitano del genio, certo Gordon, ed alcune
casse di demaro.

Il Waren si trattenne nella rada sino al 3 agosto, poscia
fece vela per Gibilterra, lasciando il presidio e la cittadi-
nanza rinfrancata dalla patents protezione inglese, mostra-
tasi finalmente in modo chiaro e deciso.

Il generale francese Watrin fece una ricognizione som-
maria della piazza e, sembrandogli assai danneggiata dal
tiro sino allora eseguito e giudicando dalle mura diroccate
¢he gli animi fossero depressi, spedi intimazione di resa
tlla guarnigione. De Fisson non la degnd di una risposta,
per cai il b a notte i1 Watrin tento l'ormai terzo assalto
dell'opera del Ponticello, che ando a vuoto per la vigilanza
ed il valore della milizia che 'aveva in custodia.

(1) Ninct, O. c., pag. 208.
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I Francesi ripresero il di seguente a bombardare la citta
senza interrnzione, ma con poco .effetto. La popolazione,
che nei primi giorni dell’assedio se ne stava rifugiata nelle
casamatte e nelle cantine, ora aveva preso baldanza, ed
attendeva tranquillamente alle sue faccende, come in tem po
di pace, Vedette appositamente collocate annunziavano 'ar-
rivo delle bombe, e non appeuna esse cadevano nelle vie o
nelle piazze, i ragazzi ed i passanti piu vicini correvano a
soffooarne la miocoia, con appositi corbelli pieni di sabbia, che
per ordine del governatore si tenevano pronti su tutti gli usci
delle case, Oid non ostante si ebbero parecchi morti e feriti,
ma lo apirito della popolazione non ne fu impressionato.

(1] assedianti erano invece decimati dalle febbri malariche,
ohe le saline abbandonate producevano con crescendo inquie-
tante. Viveri e munizioni scarseggiavano, i soldati parevano
fantasmi. I Francesi blocoavano Portoferraio, ma alla loro
volta erano blocoati nell’isola dai corsari elbani e dalla
orociera inglese (1). Nella piazza invece i viveri non man-
carono mat: ogni abitante al di sopra dei 4 anni di eta
ebbe durante tutto 'assedio un pane ogni giorno; quelli
che servivano nella milizia urbana e nei cannonieri ave-
vano inoltre una razione di carne, di vivo e di legumi (2).

Il generale Murat, nell’'occasione che 1l conte Ventura
era giunto in Toscana a prendere possesso in nome di Lo-
dovico I nuove Re di Etruria, fece da costui, quale ple-
nipotenziario, dirigere al De Fisson un’altra intimazione
di aprive le porte della piazza.

Da Firenze il 4 Agosto 1801 (3.

<« 'limo Siynore
« Lb testino della Toscana e dactso, ed in forza al trat-
tato di pace di Luneviile, ne e gid iu vossesso 8. M. Lo-

1 NiNCcL — O, ¢, puz G0,
2 ONICL — QL ¢, paZ. 2U8,
3 Archivio 1i Stuto di Feorenze, Lo
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dovico I, e tutti gli ordini del Regno gli hanno il giorno 2
di questo mese prestato in mie mani, come plenipotenziario,
il giuramento di fedelta e di omaggio.

< Ecco dunque tolto ogni ostacolo e svanite anche quelle
ragioni, per le quali la 8. V., opponendosi agli ordini del
governo provvisorio, ed alle intimazioni di S. E. il gene-
rale in capo Murat, ha ricusato di unire sino ad ora co-
testa piazza alla sorte del resto della Toscana.

« Jo le ordino nuovamente, ed in nome e per parte di
S. M., di prestare una pronta obbedienza ai presenti invi-
tamenti con promessa di un ampio perdono e di una intiera
dimenticanza. Ma le dichiaro nel tempo stesso che qualunque
ritardo ad obbedire lo rendera reo di ribellione e responsa-
bile di tutti i danni che soffrira cotesta popolazione e che
ha gia sofferti e soffrirda la Toscana, obbligata a supplire
alle gravi spese dell’assedio di cotesta piazza.»

firm. conte CEsaRE VENTURA.

Il governatore radund il consiglio di difesa e chiamo a
farne parte le autoritd municipali ed i rappresentanti di
tutte le classi della popolazione; diede lettura del messaggio
ricevuto, espose brevemente le condizioni della piazza, quali
le speranze, e quali le conseguenze di una decisione in un
senso e nell’altro e poscia abbandono I'adunanza, per lasciare
liberta di discussione e di compilare la deliberazione che
credessero, riservandosi pero di ratificarla o pur no, secondo
1 diritti della propria carica.

Il consiglio tenne una brevissima seduta e poscia richiamé
tel suo seno il De Fisson, il quale, prima di prendere atto
della decisione, dichiard che egli era risoluto a resistere
sino all’ultimo, e che percio, se il parere del consiglio fosse
1 cedere, egli non lo avrebbe accettato.

Non ebbe perd il hisogno di applicare questa misura,
perché 'assemblea aveva deliberato: « Non essere il con-
siglio convinto doversi considerare deciso il destino della
Toscana, non essendo stato pur anche pubblicato il decreto
di 8. A. R. il Granduca Ferdinando I1I, dal quale indurre



48 L’ASSEDIO DI PORTOFERRAIO

si potesse la di lui adesione a cio che tanto lo interessawva
nel trattato di Luneville. Sussistere pertanto sempre 'osta-
colo che vieta di ceder la piazza » (1).

Il governatore trasmise copia di questo verbale al conte
Ventura (il 9 agosto 1801), aggiungendovi di suo pugno :
« Volentieri accetto la responsabilitd delle conseguenze di
questa guerra e della mia disubbidienza agli ordini trasmessi
o tradotti dal governo provvisorio, che in un modo o nell’al-
tro mi si danno sempre perd a comodo dei Francesi » (1).

Se i Francesi con mezzi pit 0 meno leali cercavano di
seminare la discordia nella piazza assediata, De Fisson dal
suo canto segretamente eccitava gli isolani ascacciare gli stra-
nieri, ed aveva stabilito per giorno della sollevazione ge-
nerale il 16 agosto. Egli avrebbe cooperato alla strage con
una vigorosa sortita e dato armi e capi alle bande, che al
segnale della campana a martello si sarebbero raccolte nei
rispettivi comuni, per concentrarsi poi a S. Pietro in Campo.
Disgraziatamente i partiti che straziavano il paese, per ra-
gioni locali e politiche, impedirono I'accordo e ne resero
avvertiti i Francesi; sicché la sortita progettata e l'insur-
rezione furono rimandate a momento pit favorevole (2).

I1 27 agosto giunse in rada la fregata inglese Pomona,
la quale sbarco un rinforzo di 120 soldati del reggimento
Willot, denari e munizioni; il 28 fu raggiunta dall’altra
fregata Minerva, che pose a terra quattro ufficiali toscani
reduci dell’armata austriaca. Queste navi, prevenute che
due convogli francesi diretti a Longone stavano per sal-
pare da Livorno, uscirono a dar loro la caccia. S'imbatte-
rono il 1° settembre in uno di essi, fugarono tre fregate-
che lo scortavano e predarono le navi onerarie, ma il se-
condo convoglio giunse felicemente a destino (2), con gran-

mi di viveri.
en ricomparve in vista
-ernatore fu combinata
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una operazione, che avrebbe obbligati i Francesi a togliere
'assedio. Eesa doveve compiersi nella notte dal 12 al 13
e vi dovevan concorrere ciroa 1000 uomini tra'Toscani ed
Inglesi:soldabi, marindi e oittadini, divisi in quattro drappelli.

11 1° drappello, composto di 120 soldati del reggimento
Willot, une ventina di marinai portoferraiesi, tutti guidati
dal capitano tescano Giovannoni, -dcveve sbarcare a Punta
Pina, assalire la batteria e posdia per vie di-terra, seguendo
un sentiero -che -costeggia il litorale, marciare sulla batteria
delle Grotte.

11 2° drappello, -.composto di 200 uomini del reggimento
Watteville, di una compagnia regolare toscana e di 50 mi-
liti portdferraiesi, tusti al comando del capitano inglese
Gordon, era destinato a sbarcare sulla spiaggia, ad est delle
Grotte, e sorprendere la-batteria delle Grotte. Raggiunto
dal 1° drappello, un distaccamento doveva essere spedito
verso Monte ‘Puceio per sorvegliare le provenienze da Lon-
zone, il resto calare uél piano di S. Giovanni e piombare
alle spalle delle batterie di Chiassino e di Punta Arena.

11 8° drappello, composto esclusivamente da Inglesi in nu-
mero di 6500, al comando del tenente colonnello Airey, do-
veva sbarcare alla spiaggia di -S. Giaecomo delle Saline,
distraggervi il parco d’assedio ed i magazzini francesi ivi
esistenti, ed unito al Gerdon assalire i baraceamenti nemici,
situati alle falde del Monte Peppe.

[l 4° drappello, composto- tutto di Portoferraiesi, doveva
scendere dal forte Stella ai piedi della roccia che sostiene
la piazza, imbarcarsi in aloune lance e portarsi a sorpren-
dere le batterie di Paludella e di Capo Bianco.

Infine, la guarnigione restante, al segnale di attacco dato
dai colpi sparati a Panta Pina, doveva sboccare offensiva-
mente dal Ponticello, ed assalire le batterie dell’Annunziata
e di San Giovanni Battista.

Verso la mezzanotte le truppe s'imbarcarono su 30 lan-
cioni e oinque grosse paranzelle, ed uscirono di conserva
dalla darsena. I Francesi, avuto sentore di questo insolito
movimento, aprirono il fuoco a casaccio nel buio, senza

Rivista, gennaio 1904, vol. I. : 4
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risultato alcuno. Non per questo la spedizione fu rimandata..
La colonna diretta a Punta Pina compi con rapidita e buonn
suceesso la sua missione, la colonna diretta alla spiaggia ad
est delle Grotte prese terra felicemente, ma rimase alquanto
incerta per esserle mancato il capitano Gordon, per equi-
voco, sbarcato altrove. Ne assunse il comando il capi-
tano Winter e coll’aiuto del tenente toscano Fortini,
che gli era ad-atus, condusse le truppe all’ attacco della
batteria delle Grotte, che fu sorpresa e inchiodata. La com-
pagnia toscana, che faceva parte di questo drappello, fu
mandata, secondo il convenuto, verso Monte Puccio, ed il
resto raggiunto dalle truppe del capitano Giovannoni marcio
verso il piano di S, Giovanni, come era stabilito, e vi
inchiodd le batterie di Chiassino e di Punta Arena.

La colonna condotta dall’Airey aveva intanto preso terra
alle saline, ma, & causa del terreno acquitrinoso, stentata-

mente sl avanzava verso il suo obbiettivo: di guisa che il
Winter, temerdo 1" accorrere dei Francesi dal loro barac-
camento, mosse difilato ad assalirll per impedire che sor-
prendessero I'Airey in gquella critica posizione. Le truppe
ai costal, riuscite flnalmente a toccare il suclo asciutto, si
riannolarcno, assalirono la guardia del parco. ed appicca-
rcuo I incendio al materiale ma trovat a'cuni banli di
goLuavite e Gl vino, 1 scliatl inglesi sconciamexnte si ubna-
CATCRO, ne fa pid possilile trari fuori dal magazzinl viver.

\.e‘..:“e ci0 avveniva, la gnamigione d1 Portcferraio, col

¢ Fisscn Ala testa shoccava dalia tenaguia del Ponncello
¢ g angeva Qi primo laneio sino alla linca di eirconvalla-
T o8 CONTUIMDOTANCATIONTE €TANO assALite e prese le batterie

Cane RBianco e v Paladella,

T ropmililicanis &30 seciinaT Gelle facilate suotauta la
Viath fTOnle Q6 ATIACOD, (TALe SaTil L ATHL, @ LA 10TO Triserva
Cie DATRCCAMICLID AVOVA $1ic0A10 40 faaal verso Ia linea
Annaniinie, S0G0 Rattining Prlacela aove sul porevano i
IMTIOR MAZIION AT R eThno TImASE suL CRIMDPO. Cun
el W oAl SR Ledl eventi. N.s liaratosi al-
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dal Winter, prontamente si erano schierati sulle pendici di
di M. Poppe per respingerlo. I1 Winter alla sua volta, scorti
1 nemici in buona posizione ed in forze, si era arrestato al
fosso della Madonnina, nell'attesa che I’Airey giungesse a
rincalzo coi suoi 500 Inglesi. ,

I1 generale francese Watrin si trovava quella notte a
Portolongone; avvisato di quanto accadeva, alla testa di
150 soldati, tratti dal presidio, si pose in marcia verso Por-
toferraio, ordinando sltresi a 400 uomini che stavano a
Marciana di accorrere essi pure al combattimento. Per fa-
cilitare 'arrivo di questi rinforzi, ed aggirare 'ala sinistra
del Winter, i repubblicani che si erano spiegati a lui di
fronte si andarono spostando verso casa Pacini, ma le mi-
lizie portoferraiesi al comando del tenente Fortini presero
posizione al poggio di S. Luca presso le Foci, ed arresta-
rono il pericoloso movimento. Accendevasi pure il combat-
timento a casa Marchetti tra la compagnia regolare toscana
e le truppe del Watrin, che due volte lanciatosi all’assalto
fu due volte respinto e contrattaccato; ma venuto & man-
care il soccorso degli Inglesi, che a fatica trascinati dagli
ufficiali al fuoco si sbandavano, ed alla spicciolata correvano
al canotti, fu giuocoforza abbandonare la partita; tanto piu
che da lungi gia scorgevansi le truppe sopravvegnenti da
Marciana.

La ritirata fu protetts dalla milizia portoferraiese, che,
asserragliatasi nel parco devastato, non si decise ad im-
barcarsi che all’'ultimo momento, quando gia tutte le altre
truppe erano al largo.

La spedizione non dette i risultati sperati per 'indisciplina
delle truppe britanniche, tuttavia furono messi fuori servi-
zio circa 40 pezzi, si distrusse gran quantitd di materiale
d'assedio e di munizioni, si fecero 3 ufficiali e 56 soldati pri-
gionieri, si predarono 800 barili di polvere, 70 sacchi di fa-
rina e B0 barili di carne salata. Ebbero gli alleati la perdita
di 82 uomini tra morti e feriti, 50 Inglesi e due guardiama-
rina prigionieri per colpa della loro intemperanza. I Fran-
cesi soffrirono perdite maggiori certamente, ma le nascosero.
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La flotta inglese, dopo un giorno di sosta. scxolse le vele
con promessa di rifprnare; i Francesi ripararono i gua.st;l
sofferti, ed il 1° ottobr_e rxa\persero il fuoco, che durd sino al

7 dello ste:pso mese, gxomq in cui ncevettero un consx&erevole
nnforzo dal contlpente \nche a piazza aveva avuto un soc-
corso d1 220 ca.cc;aton maltes1 dalla fregata I'4 teniese 1'S ot-
tobre, ma. i viveriele, munizioni cominciarono a scarseggiare
e le opere presentavano danni conslderevoh Inanimiti 1

-Francesl, col fayore di una notte tempestosa si portarono il
10 ottobre ‘a . 150 . passi dall’opera. del Ponticello, nel luogo
detto il Lazzaretto ¢ vi stabilirono una. batteria da breccia..

La notte seguente, verso 1'alba, l’msta.nca.blle overnatore
della Piazza formo, ung colonna dl\ 200 militi ur%a.m, soste-
nutada 100 caccmtom maltesi, ela lancid sulla nuova batteria
che fu lesta.mente so-ombrata. dai nemici e distrutta. Watrin
mosse alla riscossa, fece sbarcate 300, uomini alle Ghiaie,
presso lo sbocco del canale artificiale verso il largo, e guldan-
doli di persona tentd I'attacco dell’opera di S. Fine, che di-
fende l'istmo in quel luogo, ma fu respinto. La zuffa costo
agli assediati 3 ufficialie 15 soldati tra morti e feriti; dei
Francesi si raccolsero 33 tra morti e feriti, abbandonati sul
campo.

La notte seguente la plazza, batté col tiro continuamente
il Lazzaretto per impedire la ricostruzione della batterie,
ma i Francesi non si mossero e spedirono invece la sera
del 12 ottobre un parlamentario recante la notizia della
pace di Amiens tra I’Inghilterra e la Francia.

Erano ormai 7 mesi che durava l'assedio, ed il presidio
trovavasi alle estreme risorse; mancavano specialmente il
legname e l’acqua potabile; gia tutte le travi dei tetti
erano state adoperate e la popolazione costretta a ber
I'acqua salmastra dei pozzi; tuttavia il morale era ancora
alto e nessuno parlava di resa. Certo & pero che I’abban-
dono dell’Inghilterra veniva a dare un grave colpo ai di-
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tensori, che da quella nazione soltanto potevano sperare
soccorsi, in una lotta cosi dlsuguale colla' Frarcia.

Poco dopo l’arrlvo del parlamentano francese, una nave -
britannica glungeva nella rada, con “dna lettera dell'a:mnh-
m.crhato i’ quale consxglmv& 81 Dé Fisson di aprire trat-
tative cogfl a.ssedla.ntl nmche 16 foize lngTeSI tra quafche
giorno avrebbero abbandonato la piazza's s8 stessa. 11 De
Fisson cedette alla" propos»a del "Wiltrin e‘conchiusd un ar-
mistizio; V'alfura sovrastante‘'al Lazzaretto™ fu' dlchldrata
neutrale e vi fu eretta una baracca per le conferenze.'

11 r novembre la squadra. mglese compsirve nuovemente,
ma per ca.ncare le tru pe i sus 'nazione, Che ‘érsmo in
Portoferralo circa 400’ uomini, & rlmettere una ' lettera del
ministro bntanmco P&ox al’ governa tote, ' nella Guale si'rin-
novava il cons1gllo d1 cedere la piazza ai Francesi. T1 De
Fisson, non potendo ancora, arrendersi alla dbforosa evidenza
dei fatti, spicco un messo a Firenze al” residente inglese
presso la corte del Re d'Etfutia, ma anche costm gli con-
fermo di uwon sperare pit alcun soccorso e ‘sovvenzione.
« Ebbene contmuero da solo la resistenza >, esclamo il te-
nace vegha.rdo e mando a prevemre i FranCem che evll
considerava rlaperte le ostilita,

Nel comando dei repubbhcanl, il Mariotti era di nuovo
succeduto al Watrin, le forze' erato state accresciute da
truppe polacche, ma lé¢' operazioni' di’'assedio non erano
state riprese. Il comandante francese cercava ogni mezzo
di seduzione o ‘di minaceia per indurre il De Fisson a ca-
pitolare. Costui stava invece saldo nella fede giurata, e
come per il passato, aveva una sola risposta per gl'Inglesi,
i Toscani, ed i Francesi, che lo tormentavano colle esorta-
zioni e colle minacce. « Ammainerd la bandiera di Lorens,
ed aprird le porte; quando Ferdinando TIT, ché mnii ha cén-
segnata la piazza, mi ordmera di farlo. » Sino al giugno
1802 egli stette sulle armi, ossia altri ¥ miesi, incatendo
col suo fermo contegno salutare rispetto agli assedlanti e
gia questi stavano prepa.raudo un generale e disperdto as-
salt), quando il 4 del mese, il brigantino « Mondovi » giunse
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in porto, latore della lettera autografa che esigeva il De} // /'’
son. Ferdinando III finalmente autorizzava il governs /'//f"/.
di Portoferraio a cedere la piazza ai Francesi. '/‘/"// ‘‘‘‘‘
Obbedi il generoso soldato, ma per non segnare la ci / / "’ / / /:",f'
tolazione, la quale potesse poi legalizzare formalmen :,/ .
possesso della. fortezza, si dimise dalla carica in prese // ,
del consiglio di difesa e delle autorita mumclpah alle q /// v /¢[
consegno il potere. La milizia urbana rimase guardiana d // / "/,j;/ '
pmzza. i
Il giorno 11 giugno 1802 la guarnigione toscana s’imba 7/
tra le acclamazioni della popolazione, insieme alla qug%
aveva cosi duramente sofferto; alle 9 fu abbassata, tra le se
d’onore, la bandiera di Lorena, che il De Fisson aveva fé
gloriosa, ed al suo posto s'inalberd il labaro municivale. AgES::x
12 le navi sciolsero le vele, seco portando ufficiali e trupgh i
cui ignoto e pauroso destino attendeva, quale premio §§
aver con saldezza e valore compiuto sino agli estremi §3
proprio dovere.
Napoleone era perd troppo generoso e grande d’animo. g
non stimare una condotta cosi ammirevole ed inspirata ¥
sentimenti pia alti dell’onore militare; ottenne quindi &%
Re d’Etruria che la ex-guarnigione di Portoferraio fosse riaz
messa nella milizia toscana, coi privilegi e gradi che gode :
prima, e cha al De Fisson ed agli altri si restituissero i befy## s~
confiscati. f
Ma il forte vecchlo era troppo inoltrato negli anni, le sof

2
energia fenomenale, lo avevano spossato la lama ave \' CN \(i“
logorato il fodero, ed egli si sentiva incapace di rendere altf ¢4
servizi al nuovo governo della patria sua. ¥ el

Si ritrasse a vivere in campagna, ed ignorato e tranqui 3
vi mori nel 1806. ‘

Gli eserciti di tutte le nazioni'vanno a gara nel ricordag
con monumenti e commemorazioni i comandanti delle piazd
di guerra che compierono sino agli estremi il loro dove
nello intento che le onoranze loro tributate suscitino nei fo
turi, emuli ed imitatori. Perché anche noi non togliamo ku
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polve dell’ oblio, che copre la memoria di tante generose
azioni compiute dai nostri padri?

E ora che la nostra storia militare sia riscritta con animo di
italiano, ed attingendo alle fonti patrie; ma cio non sara pos-
sibile sino a che una ricca collezione di monografie non avra
preparato il materiale per il grande edifizio. Allavoro dunque,.
camerati, altri nomi di prodi attendono l’opera di riparazione
che rendera loro la fama meritata.

Evaexio Dk Rosst
magg. comand. il 10° batl. bersagliers.




NUTA SULL'IMPIEGO BELLE METRAGLIATRICH

NELLE PIANURE FORTEMENTE COPERTE

I

La metragliatrice campale ¢ decisamente ritornata di moda :
per dir meglio, si sta riconoscendo che non basta a condan-
nare un’arma la circostanza che un’altra arma differente,
sebbene di ugual nome, e impiegata malamente, ha fatto
tempo addietro cattiva prova.

Se dopo la guerra del 1870-71 Francesi e Tedeschi farono
concordi nel vituperare le metragliatrici di allora, oggidi
gli uni e gli altri si affrettano ad adottare metragliatrici
moderne: ed altrettanto fanno tutti, o quasi, gli altri prin-
cipali eserciti (2). '

(1) V. Nota sull’ smpiego dell'artigiieria nelle pianure fortemente co-
perte — Rivista, anno 1902, vol. I, pag. 355, e: A propossto dell’smpiego
dell'artiglieria nelle pianure fortemente coperte -— Rivista, anno 1902, vo-
lume 1V, pag. 369.

Questa nuova Nofa va posta in relasione alle cortesi critiche mosse
dal collega Bollati ai concetti gia accennati nella mia prima Nota del 1902.
(V. La tattsca e le metragliatrics nelle psanure fortemente coperte — Ri~
vista, anno 1908, volume I, pag. 12).

(2) La situazione presente & questa.

In Germania sono in servizio 15 gruppi (che fra breve saranno accre-
sciuti fino ad averne uno per corpo d'armata, e, probabilmente, pit tardi
fino ad uno per ogni divisione di fanteria e per alcune fra le divisioni
di cavalleria), di 6 metragliatrici carreggiate, aggregate a battaglioni di
fanti, ma che si intendono a disposizione diretta dei comandi delle grandi
unita tattiche; il Giappone pare abbia, analogamente, dotato ogni divi-
sione di fanteria di 1 dalferia 4i 6 macchine, carreggiate a diretta di-
sposizione dei comandi di divisione; la Russia conta alcune compagnfe di
metragliatrici; in Inghilterra pare che ogni brigata di fanteria o di caval-
leria debba disporre di una sessome di 2 metragliatrici carreggiate, asse-
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Tuttawin, non puod dirsi che. lp idee signo gis ben ghigre
circa 'essenza tattion dji, questo. nuovo congegno; ché alcuni
propendono, a trattamlo.come semplice sugcedanqo della fan-
tetia — fuocileria concentrate, — mentre altri vogliono consi-
derarlo quasi come varietd di axtiglieria oampale, ed altri
ancera par quedi. preferiscano riconosqervi una quarts srma.

Una digougsione- genexiea uscirebbe perd, dall’ambito della
questione che questa Nota vuole ora traftare: d’altronde,
le condizioni particolari ¢he.cosi si prendono in esame por-
tano a compseguenze, le quali si prestano. forse a una gene-
ralizzazione non inadeguata alle condizioni nostre.

II.

La brigata mista di 6 a 7 battaglioni, 3 a 4 batterie su
1 pezzi e qualche cavaliere — unité tattica fondamentale,
pel caso che consideriamo — avanzando (2), deve attendere
8 quella fronte di un migliaio di passi, all’ incircas, su cui
eiss pud trovare utile impiego.

La formeazione di marcia, diremo eosi, sormale, 8u una
wla calonna mon sarebbe conveniente, perché non sempre
permetterebbe lo spiegamenta in $empo ed opportuno delle
forze dispomibili. Dal solo punto di vista dell’azione, in
quella oscurita di mosse e di intenzioni che & propria dei
terreni fortemente coperti, la formagzione pii conveniepte
sarebbe senzas dubbio quella di eombattimento, senz'altro;
ma il procedere, il marciare in una tale formazione non

Fuats pero ~ e¢ da fanteria ~- indissolubilmente g un battaglione; infine
Ia Bvizgzera he 4 compagnie di 2 sezioni sy 4 macching someggiate (su ca-
nilli), assegnate alle 4 brigate di eavallerja.

Poi, in Francis semo in esperimento metragliatrici presga alcuni bat-
uglioni delle froupes de couveriurs; e 'Austria 1p esperimenta someg-
tiste (su muli) per fanteria, e carreggiate per cavalleria

?) Como gid ebbj p potare (vedi Bivisia, aunal 902, vol. 11, pag. 360) mi
limito § trattyre dells forma decisymente offepsiva, come guella piu ca-
ratteristica e che piu si presta a congiderazioni geaeriche.
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riuscirebbe assolutamente possibile: nei terreni che consi-
deriamo, fuori strada si combatte, ma non si marcia (1).

Occorre dunque adottare un ordine di marcia intermedio
fra la unica colonna normale, che sarebbe pericolosa, e la
formazione di combattimento, che sarebbe impossibile: cioé
occorre avanzare su quante piu si pud colonne parallele.
Ora, nelle pianure fortemente coperte perché intensamente
coltivate (p. es. nella valle padana), su una fronte di un
migliaio di passi si possono generalmente, per una dire-
zione qualsiasi, determinare 2 o 3 strade utili, cioé¢ indi-
pendenti I'una dall’altra.

Le varie colonne vengono cosi a distare di 300 a 400 m
fra di loro, onde il collegamento reciproco risulta abba-
stanza facile e sollecito: sicché & da ritenere che — per
quanto, veramente, in terreni molto oscuri le sorprese siano
piu facili e i combattimenti riescano generalmente piu spicei
del normale — nessuna di quelle colonne potrd risultare
esposta a venire sopraffatta isolatamente, anche ove avesse
ad essere sorpresa dall’avversario in forze decisamente su-
periori. Tanto piu che, ad ogni modo, parte di queste forze
superiori, per avere impiego effettivo, verrebbero assai pro-
babilmente a riuscire spiegate contro ad altre colonne con-
tigue; essendo difficile saturare utilmente una fronte di 300
a 400 m con molto piu di quei 2 a 3 mila uomini che pure
oppone la colonna da sopraffare.

Generalmente, le colonne — perché tanto leggiere e per
non disseminare oltremodo le forze che, in questi terrenmi,

(1) Come tipico, non & forse inopportuno rammentare il ritardo della
divisione Espinasse, il 4 giugno 1859, Appunto per aver voluto dopo Ca-
stano avanzare in un ordre de marche pour le combatl, a percorrere i T km
che sono fra Castano e Inveruno essa impiegd circa 4 ore: dopo di che, per
fare un po’ piu presto, si dovette rimettere sulla strada.

Ed anche si possono ricordare, in quella stessa giornata, i volteggiatori
della guardia francese che « per far presto » ebbero ordine di « lasciar
la strada ed affrettarss pes camps » a rincalzo della divisione De la Mot~
terouge ; e che, cosi, impiegarono qualcosa pii di un’ora a percorrere ds
corsa 1 1500 m che sono fra Cuggiono e Casate.
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Per orientare il coma.ndo, per, vedercx, per. poter combat-
terq, la prima lufea, deve per forza portarsi avantx. farsu
sotto. 00corre chmnre 8e, non si corre r1sch10 d‘1 splegars1
a vuoto, ge la. pnn}a. fronte che l’avversarm ci o%f:one é
sa‘lda Q 1o, se il puntare di qua. pluttosto che di puo

riuscirg pit fa.c1le et 81 trattd ciod di sondare l'ord1lna,nza'

a.vvqrsana di fa.re lo stesso‘ la.’voro che npllla battagha. nor-
male si vuole ottenere 001 pnmo 1(mp1egp &efl’artlg_hena-
salvo che mvece che verso i 3000 m, 8 bra,ltta 1 lp,vora.re
soltanto a 500 o 600 m, invece 'di tastare con metodici tiri
a grandi distanze, basters sondare con rovesci di pallottole
lanciate nelle direzioni pia opportune sulle strade, nelle
rade zone un po’ pil sgombre, yerso i punti pm oscun la
dove un cascinale fq, prevedere un centro d:. maggxor Tesi-
stenza dell’a.vversano, oppure, 11 suo fuoco pm mtenso lo
lascm SUppOIrg.....

Oos1 ben presto, risultera opportuno portare al massimo
la v*olenga. del fuoco nostro su due o tre punti della” fronte ;
) lq 1ndu1zzeremo non il cannone, ma la metraghatnce
che. a.ppunto ¢ la xmghor arma per formre fuoco 1ntens1s-
simo a.lle brevj dlstanze.

‘Naturalmente, quelle due o tre metraglla’.trlcl cosi splpte
sulla fronte non hanno, ora, altro complto che quello, ap-
punto, di sondare l’ordlnanza. avversaria: di’ norma, vi sod-
d1sferanno nel mlghor modo hm1tandos1 a rovesci d1 pochi
minuti di faoco sui vari t,ra.t,tx in cui nsult,a. opportuna la
loro azione. L’eﬁicacla, "di 't un tu'o tanto potente sia per la
sus intensitd, sia per la breve d1sta.nza a cul ¢ fatto, sara,
d’ordmarlo, tale da chiarire in breve la. smuazlone in modo
sufﬁclente all’onenta.menpo del ?omando sarebbe dunque
inutile far funzionare a lungo le macchine col pencol'o del
resto, di averle comunque mutlhzza.te dopo altro poco tempo,
per deficienza di mumzmm. Chi le lmplega.  deve dunque,
in questo periodo della. loro azione, aver ben presente la
convenienza di ritirarle al piu presto dalla estrema liriea di
fuoco, per mantenerle dlsponlbllll pel compito pnnmpale che
spetta a ta.h armi: la preparazione dell'attacco rlsolutlvo.
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Come 'si K hota.to, 81 puo ritenete che in questa prima
fase d1 ncogmzmne un Pam d1 metra.ghatnm saranno, di
norma, sufficenti. Esse verra.nno, naturalmente, assegnate
all’a.vanguardm, ove éssa’eédista ; 'altrimenti 'saranno tenute
verso la. testa della colonna. pnnclpale o delle colonne in
genere, asswme a un “altro '} paio da sérvire ‘ad eventuale
rincalzo delle’ prlme.

E naturale che 1’1mplego delle me{;r'agha.tnél non possa,
'apecle in q'uesta. fase, qgser Tasclato al glud1z1o na delle mi-
nori unita di fani:ena 1mpegnate né, meno ancora, a quello
dei comandanh &elle metraghatrlcl stesse ; bensi ésso & com-
pito’ ev1dente d1 1i stesso che d1r1ge e coordina questo
combattlmento lmzuﬁ Sia.w oppur no avanguat‘dla éda
ritenersi che questo comba.ttlmento sara di norma diretto
da un comandante ai regg1mento (Norme generali ecc. §8
o 12) tl) a lm spetﬁa. dunque anche la direzione dell’ im-
piego del]e metraghatrlcl 1m}2egnate

Frattanvo p1u 1nd1etro il grosso delle forze si va am-
massando dove puo "8 un CI'OCICcth di strade e stradette che
1rradmno verso la fronte, in una radura in posizione oppor-
tuna e via dicendo.

Presso questi battaglioni di seconda schiera l'artiglieria
s1 & assai sollecitamente messa in batteria, per tentar di co-
gliere i grossi avversari ancora sulle strade. Le batterie hanno
subito aperto il loro fuoco, essenzialmente regolato sulla
carta e controllato dagh esplofatbrl per prima cosa si sono
npart,lte quelle strade per ‘dove senza alcun dubbio avan-
z8n0 i grossi avversari (Norme generali ecc. § 72), ed
ognuna di queste hanno i 1mpreso a battere sistematicamente
con tiri scalati. Batterie provvedute di opportuni congegni,

{1) Potrebbe pertant.o sembrare opportuno che tutte le pattuglie di com-
battimento, l'avanguardia. ove es:sta ele teste délle varie colonne del'a
brigata. appnwnelsero alla stessa umtA (battaglione, o reggimento) :

meglio forse il frammxscblamento saccessivo ad azione spiegata, che
quello lmzule, come avverrebbe colle colonne interamente comtmte da u-
nitd differenti.

La questione meriterebbe un piti ampio esame.
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usate e ben decise a questo modo di impiego, non diffici-
lissimo, é assal probabile riescano ad ottenere risultati reali ;
ol almeno costringano l'avversario ad uscire dalle strade,
paralizzandone cosi I'avanzata, giacché in questi terreni fuori
strada non st marcia (1).

I avanzata della prima schiera ha intanto termine: a
230 o 300 m le due fronti avversarie che hanno preso con-
tatto non posSOno piu avanzare, e si rovesciano addosso un
fucce che, per la breve distanza e date le armi odierne, sara
vivclentissimo, sebbene, probabilmente, non oltremodo effi-
cace a causa della ottima copertura che cffre il terreno.

Fuoco viviento, ma non uniformemente distribuito: perché
Gua il terreno ¢ pin intricato per un viluppo di fossi e di
canali e di siepi, perché piu in la é una fattoria dove ci

st vuose atfermare, perché lagziu il nemico preme e le nostre
forze pare Vi faceiano difetta..... Pik in la e laggin scoccor-
TOMARLO INtanto le meiraghiatricl, le guali chi dirige guesto
comhatiimentoinizisle invierd opportanamerte dove ocodT-

rona arrnedizando della camtteristica 3l essere faciimerte
dispeniliioche lone conterisce ia Stla &vperinra del ierrerc.
E samanna ancoral rovesel di fuoed assal breve: per la somra
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Nel frattempo, alle batterie incombe un compito piu dif-
ficile; né sempre esse potranno, veramente, soddisfarvi. Ma
bene spesso, per le informazioni concordanti (specie dei propri
esploratori), per le caratteristiche della zona su cui é l'av-
versario, per I'andamento stesso dell'azione, il senso tattico
dei comandanti d’artiglieria sapra rilevare che, con proba-
bilita grande, se non con certezza, masse piuttosto forti del
nemico sono raccolte da quella parte, in direzione di quel
cascinale, presso quel bivio....: sulle zone corrispondenti si
dirigera fuoco scalato, iniziato coi dati della carta, e regolato
poisulle informazioni sia del comando, sia, essenzialmente,
degli esploratori propri (1).

(1, La Rivista ds fanteria (gennaio 1903) ha paragonato questo tiro alla
battuta notturna di una peregrina pernice, la quale scappera poi al primo
colpo. Pii recentemente, il generale Allason (Considerazions sull'smpiego
dell'artiglieria da -campagma, 1903) ha espresso il dubbio che sia as-
sai probabile ricavarne soltante « un swccesso di stsma » (pag. 41), es-
senzialmente perché se si crede « alle informazions sul risultato del liro,
che devomo permettere di regolare sl fuoco ... non 8§ ha pi la visione vera
del campo ds battaglia, e 35 perde alquanto la nozione della realtd » (pag 48).

In quanto alla pernice, 1a differenza sostanziale sta appunto in questo
che essa, al primo colpo, scappa, mentre l'avversario & precisamente
legato alle strade, prima, e poi al terreno che battiamo; né, se col-
pito, fara in tempo a svolazzare via. Alla peggio, volendo ricorrere alle
similitudini, 8i potrebbe forse paragonare questo modo di impiego del-
I'srtiglieria alla pesca fatta colla dinamite: non certo 8i vedono i pesci,
ma si sa che ce ne sono nella zona che la dinamite commovera;... e la
pesca colla dinamite & assai proficua.

Quanto poi alla esplorazione del bersaglio e del tiro, poiché il generale
Allason si associa all’ « sfficio... . modesto che é sndscato.... dal regolamento
Sedesco » (pag. 43) per gli esploratori, sard opportuno citare appunto que-
sto regolamento tedesco (Istruzsone sul téro per l'artiglieria da campagna):

« La esatta ricognizione del bersaglio & di tale importanza che... esplo-’
ratori del bersaglio possono essere di aiuto » (§ 49).

«Se un buon osservatorio si trova soltanto cosi lontano dalla batteria
che il comandante non possa valersene, vi 8i inviera un osservatore ac-
compagnato da una o piu ordinanze. Suo compito generico & di farsi un
giudizio se la forcella & riuscita e se il tiro a tempo & corto o lungo » § 55).

« Quando il comandante di batteria non pud vedere il bersaglio..., per la
correzione del tiro puod riuscir utile un osservatore ausiliario » (§ 122..

« Con bersagli... ben coperti e percid dificilmente rilevabili dalla bat-
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Intanto, il comando si & orientato: 'le -iriformazioni che
gli giungono, le cdratteristiche locali, le dtesse disformita
dell’azione avversaria, ma, sopratutto, il eoncetto ben chiaro
dell’obbiettivo da conseguirsi e la conoseensa dei primi cb-
biettivi raggiunti dalle brigate vicine e dell’obbiéttivo finale
del comando superiore, determinano'la sua condotta. Mentre
I'artiglierfa tenta di render difficili le'mosse detl’avversario
e di appoggiare le proprie, e qualche batteria,'fidando nei
suoi scudi, si indurra per cio-a impegmarsi avanti contro la
fanteris nemica, anche se relativamente vicina, sull’ala riso-
lutiva dovra spiegarsi azione energica e vivace, dovra svi-
lupparsi faoco intenso e risoluto, dovranno farsi sotto tutte
le metragliatrici disponibili.

Poi si da I'assalto.

¥
* ¥

Ove, decisa Ja cosa felicemente per noi, il nemico sia co-
stretto a ritirars, il nostro inseguimento, che won potra ge-
neralmente farsi né ampio, né molto efficace, non sara di
norma da svolgersi coll'azione materiale di fanteria spinta
avauti, cosi frammischiata come essa sard, e in quel terreni
cosi rotti e cosi insidiosi. Ksso sard piattosto ottenuto per
mezzo del fooco dell'artiglieria diretto contro le nltime forze
nemiche, che ancora tentano la resistenza, e battendo siste-
maiicamente le zone di pia probabile sfugmita deli"avver-
SaT0.

Ma poiche il nemico, per ritirarsi, si affrettera assai pro-
babilmente alle strade, e gueste, tntte salvo gnalche cammin »
sacondario, sl presteranno ad essere spazzate col tiro di fa-
elieria, ¢osi @ naturale si atbia per cio & ricorrere ancora
alie metragliatrici. La pia parte delie guall sara ¢ra duniue

MR POS QOTTANITS impiaFAre asplomaterr dal hersar. o, @ quell poiar-
formaranno snate sul tivo » ¥ I8,

1. rega sImento franness, 8i 88, & 2EDeTIN: ma ars disposizioni am o-
Fhe §i rrovand anehe in SRelld aRstmach e irogoein vassn Vedi Merre-
‘wnger. faan 101, 190X



NELLE PIANURE FORTEMENTE COPERTE 65

portata avanti colla fanteria piui avanzata, e sara impiegata
sulle strade; mentre alcune altre concorreranno all’attacco
che si dovra dare, ove il nemico lasci un nucleo ancor saldo
nei pressi della direttrice di ritirata, per proteggere il ripie-
gare delle rimanenti forze.

Un nucleo di fanteria relativamente fresca, disposto in
modo opportuno, pare infatti valga meglio a sostenere la ri-
tirata in questi terreni, che non artiglieria, la quale resti pur
fino all’ultimo nelle sue posizioni. -

Esso dovra, per cosi dire, intercettare materialmente la
principale via per cui il grosso si ritira, ed attirare su sé
I'irrompere dell’avversario, in modo di procurare a quello un
po’ di respiro. Non molto tempo, del resto, occorrera al
grosso per riordinarsi alquanto, salvo che si tratti addirit-
tura di fuga piuttosto che di ritirata; giacché non certo la
cavalleria potra recargli grande molestia, ¢ non molto cam-
mino occorrera per toglierlo al tormento del fuoco nemico,
anche d’artiglieria. Non molto, dunque, dovra tener saldo
quella retroguardia, né cid le potra riuscire di troppo dif-
ficile, per poco le forze avversarie non siano eccessiva-
mente superiori ed il combattimento sia stato sostenuto con
energia, sicché neppure il nemico possa trovarsi molto fresco.

Generalmente, quest’ultima fase avra le caratteristiche del
combattimento di localita. Si trattera, essenzialmente, di
opporre al vincitore una forte intensita di fuoco di fucileria;
mentre, pero, di fanteria ancora fresca, quale occorrerebbe,
¢ da ritenere ne abbia ad esser disponibile assai poca; e, ad
ogni modo, & bene che essa faccia il possibile per non la-
sciarsi involgere troppo nel combattimento che sostiene, sic-
ché possa poi disimpegnarsene. '

Ecco dunque un altro campo d’azione bene appropriato
alla metragliatrice, che ci da fuoco intensissimo su fronte
sssai ristretta, che si copre facilmente, che ben si attaglia
alla difesa di localita, che si conserva assai facilmente di-
sponibile, che, insomma, molto opportunamente puo far le
veci di quella molta e buona fucileria, la quale sarebbe
necessaria, ma che non avremo.

Rivista, genaaio 1904, vol. I. 5
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e

1l coonlinamento dell’azione di piu brigate, per parte di
wun comando di divisione, si otterrd di norma col solo in-
dicate i frequente & ciascuna di esse la situazione generale,
e in base & 0id 'obliettivo partioolare da conseguirsi, fase
pet taxe del combattimento. Ma talvolta occorrera, tuttavia,
wna pid materiale partecipazione di tale comando al coor-
dinawento delle attivitd delle brigate; p. es. quando una
di e wtin cedendo o gin tenuta in iscacco dall’avversario,
uppute quande risulti necessario rinsaldare le fronti di bri-
awte coutinne che siane tratte a divergere. Cié non potra
uttenersd che con i nucleo di fanteria mantenuso dispo-
wililey sl quale wolie opporttnamente, terremo limitato,
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altre che quelle che varrebbero per un nucleo di fanteria,
da cui si volesse e si potesse ottenere grandissima inten-
sita di fuoco efficace: si tratta, cios, di vera arma da fan-
teria, da servirsi, da condursi e da impiegarsi da fanti.

Cosi inteso, 1’impiego delle metragliatrici risulta ben di-
verso da quello voluto dai Tedeschi. In Germania una Abtei-
lung di mitragliatrici & un organismo assai simile a quello
di una batteria leggiera, e risentono molto di criteri arti-
gliereschi le norme date pel suo impiego (1); il che vera-
mente puo dirsi trovi fondamento nelle stesse condizioni
in cui essa la dovra normalmente venire impiegata.

Da cio, pia che dalla facilita con cui possono avve-
nire inceppamenti nell’arma, puo ritenersi derivi lo accop-
piamento delle macchine, cosi severamente prescritto dall’i-
struzione tedesca e voluto anche per le metragliatici (da
caralleria) svizzere ; accoppiamento che, richiesto dalle pro-
prieta intrinseche dell’arma, solo quando la si impieghi a
distanze piuttosto forti (2), non vuole I'istruzione inglese,
né sembra esiga quella giapponese.

Ma per noi, nel caso che consideriamo, la metragliatrice
conserva integro il suo carattere di semplice fucile mul-
iiplo montato su un sostegno inanimato; giacché, a quelle
distanze di 600 a 700 m al massimo a cui essa combattera,
il voler aggiustare il tiro diviene d’ordinario superfluo, per
la traiettoria tanto tesa. Allora, unitd fondamentale puo es-
sere 'arma e non la coppia; e tale misura, economica, pare
possa ritenersi per noi la piu opportuna.

I reparti di metragliatrici da fanteria sembra potrebbero
venire, p. es., costituiti da una macchina e da 3 o 4 coppie

1) Vedi EBzersir-Reglement fir Maschinengemwehr-Abteslungen (Bnd-
wurf), specialments i capi: Brikundung und Wahl der Feuersiellung e
Marsch und Einrdcken in die Feuerstellung (§ 201 al 213); e le norme
date per l'azione nel combattimento dei comandanti (§ 224 a 226).

i2) Anche la recentissima austriaca Provisorische Instruktion fir die
Maschinengewehr-Abtesiung esige l'azione a coppie: ma per quanto ri-
flette 1' impiegd essa non & altro che copia fedele, spesso anzi letterale,
dell istruzione tedesca.
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di cofani per cartucce come dotazione immediata, ed altret-
tante come secondo scaglione, il tutto someggiato; si ot-
terrebbe cosi un primo munizionamento di circa 156 000
cartucce per arma (1); il che equivarrebbe a una potenzialita
limite di una buona mezz'ora, mentre la potenzialita limite
del fucile non arriva a una ventina di minuti.

Cosi, i reparti di metragliatrici risulterebbero di certo
assai poco vulnerabili: molto meno di batterie di can-
noni che, per volerle impiegare ad ogni costo nei modi
diremo cosi classici, si dovessero tener avanti nelle co-
lonne e poi cacciare fin sulla estrema fronte di com-
battimento. Ed anche saremmo cosi sicuri che le metra-
gliatrici seguirebbero facilmente e dappertutto ifanti, e si
muoverebbero tanto celeremente quanto questi attraverso
i vigneti, 1 prati irrigui, i fossi e le siepi, e gli altri osta-
coli tanto frequenti nelle pianure molto coperte.

Gia si & notato come, date le caratteristiche dell’ arma,
anche nel combattimento nei terreni che consideriamo le me-
tragliatrici assegnate alla brigata mista debbono dipendere
direttamente dal comando che le impiega: giacché, come
opportunamente rammenta l'istruzione tedesca (§ 198), solo
allora il loro impiego riescira veramente utile, ove si abbia
precisa ed esatta conoscenza della situazione generale, del
concetto informativo dell’azione e della situazione del mo-
mento. Percio le metragliatrici non possono essere né di
battaglione, né reggimentali: ma devono costituire sezioni

(1' Po.chd. anche con telemetri, & facile commettere errori del 4°/,
pell'apprezzamento della distanza dell'obbiettivo, e poiché a distunze su-
periori agli 800-1000 m un tale errore, combinato con queilo derivante
dalla non perfetta concordanza fra distanza apprezzata e gradaazione
dell'alzo, porta facilmente la risa dei tiri tutta foori bersaglio, cosi
alle distanze superiori ai 1000 m ococorre far fuoco con due slzi, ciod
con due wmacchine. .

La metragliatrice tadesca pare disponga di 14500 o 18000 ?) cartucce,
quella inglese di 1330Q, quella austriaca di 11000, quella svizzera di
quasi 10 000 e queila russa di quasi 6000,

Una coppia di cofuni da someggiarsi diflicilmente porta piua di 2500
delle postre cartucce.
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autonome da assegnarsi, caso per caso, alle brigate cui
occorrano.

Tutto ben considerato, sembra che 4 mitragliatrici per
ogni brigata mista sarebbero sufficenti, e che a disposi-
zione del comando di divisione basterebbe tenerne altre 4,
o tutt’al piu 6, assieme a un battaglione. Ogni brigata ver-
rebbe cosi a risultare appesantita nella sua parte combat-
tente di poco pit di 30 muli, e tutta una divisione di 120
muli al massimo: mentre le divisioni si alleggerirebbero no-
tevolmente per la minore quantita d’artiglieria, che in questi
terreni loro occorre (1).

Iv.

Non v'ha dubbio che di norma non é prudente genera-
lizzare le conclusioni cui si pervenga nell’esaminare que-
stioni particolari: tuttavia la pii opportuna costituzione
delle unita di metragliatrici, per 'impiego che sia da farne
nelle pianure fortemente coperte, pud forse riuscire conve-

' La divisione ordinata per combattere in questi terreni verrebbe
dunque a contare da 13 a 15 battaglioni, da 12 a 14 metragliatrici e una
trentina di pezzi a ¢sro rapido (da 6 a 8 batterie).

Quale debba essere, a parer mio, la dotazioue di cannoni a ¢sro rapido
della normale divisione di fanteria ho gia espresso nello atudio: I male-
riali delia prossima artiglieria campale, pubblicato in questa Rivisia
anoo 1903, vol. 111, pag. 90): a me pare che a noi basterebbe una ven-
tna di batterie per corpo d'armata di due divisioni.

Sengza entrare mel merito ds queste opinsons personals dell'A., crediamo
shle rilevare che én Germansa prevale sl concetlo di conservare fnalterato
il numero (144) delle bocche da fuoco ora esistents nel corpo d’armata, anche
bpo la trasformazione del materiale, ¢ che sn Franmcia, a quanto sembra,
4 tende ad aumentare tale numero (V. Rivista, 1908, vol. I, pag. 157).
K bdensi vero che im Svizzera coll’adossone del canmome & tiro celere la
quantita dell’artiglieria nel corpo d'armata fu alquanto diminusta, ma c10
woenne principalmente per ragions di ecomomsa.

(N. d. D.).
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niente anche per tutte, o quasi tutte, le condizioni di
guerra in cui potremo probabilmente trovarci (1).

Iufatti, si faccia la guerra in casa nostra o si porti nelle
regioni finitime o si abbia da operare in regioni piu lon-
tane, noi dovremo quasi sempre combattere o in pianare
assal coperte o in terreni montagnosi o in regioni cui le
metraghatrici da fanteria risultano meglio appropriate se
somegygiate, piuttostoché carreggiate, da impiegarsi alla
fogma tedesca. Solo, occorrera talvolta impiegarle a coppie
invece che a macchine uniche.

RoBErTO SEGEE
capilano d’artiglieria.

1" Le metragliatrici austriache da fanferia, ora in esperimento a Seraievo
XV Corpo,, 8000 appuntd someggiste e servite da fanti; mentre quelle
aa caveiiersa, che hannd le caratteristiche tedesche, sono servite da dra-
£api & trainate da artiglieri
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La capra M. 1858, largamente usata dall’artiglieria, &6 una
macchina rimasta quale era alla sua adozione, senza che vi
siano state mai apportate modificazioni per renderne piu
facile e piu spedito I'impiego.

Ora alcune modificazioni a noi sembrano necessarie per
raggiangere almeno i segueuti due scopi :

1* speditezza nel sollevamento dei pesi ;

2° riduzione al minimo del peso della capra, pur man-
tenendone le dimensioni nei limiti della sicurezza d’im-
piego.

L'importanza del primo scopo & evidente; interessa in-
fatti grandemente far economia di tempo nell’armamento
delle batterie, nel loro disarmo, ed in tutte le operazioni in
cui & richiesto 1'uso della capra. Ora la capra allo stato pre-
sente & in ci6 molto imperfetta: essendo essa a movimento
intermittente, occorre introdurre le manovelle nelle camere
dei dischi del verricello, e toglierle per otto volte di seguito,
prima di far compiere un giro al tamburro; quindi perdita di
tempo e di forza.

Per comprendere poi I'importanza del secondo scopo a cui
si tende, basta pensare alla grande quantita di materiale che
occorre in un parco d’assedio, ed alle serie difficolta che 8’in-
contrano nel trasporto. La capra ora in servizio pesa 400 kg;
ana diminuzione di 50 kg avrebbe gia una discreta im-
portanza.

A raggiungere i due scopi accennati proponiamo:

1° di sostituire al movimento intermittente un movi-
mento continuo per ruote dentate;
2° di costruire la capra di ferro.
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L

La capra pud sollevare al massimo un peso di 4000 kg ;
quindi, per la riduzione dovuta alla puleggia mobile, nel
caso piu sfavorevole della capra armata a due fusti, sulla
fane del verricello si esercitera uno sforzo di 4‘—;—200 — 2000 kg.
Adottando per la regolarita della manovra due manovelle
di sollevamento, questo sforzo di 2000 %g si riporterad ugual-
mente sulle testate del verricello, e quindi per ogni rotismo
si avra la resistenza Q=— 1000 %g.

Ammettiamo che ad ogni manovella agiscano due uomini,
e che ognuno eserciti lo sforzo di 26 kg; avremo in com-
plesso applicata a ciascuna manovella una forza di 60 kg.

Applicando la formola generale delle trasmissioni ad in-
granaggio, si ha:

P @l TiTiTa T
dove sono: P e Qrispettivamente la potenza e la resistenza;
7 il coefficiente di rendimento del meccanismo semplice
(1=1,06); n il numero delle coppie di ruote (nel caso nostro
n—1, giacché vogliamo realizzare il movimento mediante
un solo imboccamento); b ed a rispettivamente i bracci di
leva della potenza e della resistenza; » ed R rispettiva-
mente 1 raggi dei rocchetti e delle ruote.

Nel caso nostro si ha:

b »r
P—= 1,06 Q 7 'F y
stitnendo i valori numerici, si ottiene :
50 = 1,06 X 1000 x — =
=1, Py X

e le formole pratiche sono tratti dal Manuale dell’sngegnere
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Se ora fissiamo il valore del rapporto %, potremo tro-

vare il valore di % , ciod del rapporto di trasmissione

fra ruota e rocchetto, rapporto che per macchine da elevar
pesi pud arrivare ad un massimo di 12.

Essendo presentemente il raggio del verricello di 0,09 m,
sara utile non modificarlo; converra allora adottare una ma-
novella della lunghezza di 0,40 m.

Risulta quindi:

_ ’ 0,09 r
50 — 1,06 XX 1000 X GO R
da cui:
r__1
R 48

Assumendo il rapporto di trasmissione % —b, mentre

saremo in piu facili condizioni di maneggio, non ci disco-
steremo per nulla dai limiti concessi dalla pratica.

Perché ora possiamo assegnare le dimensioni piu conve-
nienti alle varie parti del meccanismo, occorre trovare lo
sforzo trasmesso alla periferia delle ruote; impiegando un
rocchetto del diametro di 0,10 m, e conseguentemente una

ruota del diametro di 0,60 m, si ha per I'equilibrio la re-
lazione:

1000 X 0,09 = = X 0,26,

in cui « & lo sforzo periferico alla ruota, onde x — 360 kg.
A questo sforzo per macchine da elevar pesi, corrisponde
il passo

p =314 mm.

Risulterebbe quindi una ruota con 60 denti, che per ra-
gioni di costruzione ridurremo a 48, sicuri che, per quanto



14 CAPRA DI PERRO PER SOLLEVARE ARTIGLIERIE

si & detto precedentemente, cid non apportera alcun incon-
veniente. Si hanno percio le seguenti dimensioni:

diametro della ruota . . 480 mm
numero dei denti dellaruota . . . . 48
diametro del rocchetto . . . . . 100 mm
numero dei denti del rocchetto . . . . 10
grossezzadeidenti . . . . . . . . 1bmm
passo . . . . ' 31,4 mm.

11 peso di tale ruota & di 30 %kg.

Nell’ intento di diminuire il peso della capra, si pud ricor-
rere all’espediente di ridurre ad 8 il numero dei denti del
rocchetto, e conseguentemente il suo diametro ad 80 mm;
anche la ruota dentata potra allora ridursi al diametro di
400 mm con 40 denti.

Il suo peso risultera di 26 kg, mentre la diminuzione com-
Plessiva di peso potra essere di circa 10 kg. L’adozione di un
rocchetto di 80 mm, pur mantenendo inalterata la velocita
del movimento, richiedera d’altra parte una costruzione ac-
curata, essendo noto che un rocchetto, che abbia meno di
10 denti, non é in ottime condizioni dinamiche; pero la pra-
tica non esclude I’adozione di simili rocchetti quando trat-
tasi di macchine per elevar pesi.

Le dimensioni del passo della ruota e delle altre parti
sono state calcolate in base ad uno sforzo periferico di
360 kg, mentre che tale sforzo diventa ora di 450 kg; si ri-
tiene perd che ci6 non possa nuocere alla resistenza del si-
stema, perché non si armera mai la capra a due fusti soli,
quando si debbano, sollevar pesi che si avvicinino ai 4000 kg,
cosicché il tirante non sara mai sollecitato da uno sforzo di
2000 kg. Ad ogni modo si pud anche fare assegnamento sul
margine che corre fra il carico di rottura e quello di si-
>urezza. ‘

Possiamo anche fare il calcolo per sostituire al rocchetto
ana vite perpetua, che ingrana in una ruota dentata a profilo
slicoidale. La relazione che da il rapporto fra la potenza P
‘applicata ad una manovella di raggio a) e la resistenza Q
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(applicata ad un cilindro o rocchetto di raggio b), attrito
compreso, &:
P __  z b
QT"Z @
in cui: y=25+3; z & il numero dei vermi della vite
perpetua; Z il numero dei denti della ruota.
Adottiamo un sol verme (2—1), ed una manovella di

raggio @ — 0,30 m, allora, essendo :
Q=1000 e b=—0,09 m,

e ritenendo inoltre di 20 kg lo sforzo di un uomo applicato
ad una manovella, si ottiene: .

1 0,09
)

da cui si ricava:
Z—=24.

Occorre quindi una ruota dentata del diametro di
24 X 14 — 336 mm con un passo di 44 mm, ed un peso di
30 kg. E escluso il congegno d’arresto, essendo la vite per-
petua non riversibile. Pero tale indiscutibile vantaggio sopra
le ruote precedentemente studiate & piccolo, ed é diminuito
dalla maggiore difficolta di costruzione della ruota, e so-
prattutto dal fatto che i serventi di destra non sono col-
legati nel movimento con quelli di sinistra, talché per la
regolaritd della manovra é necessario sgire a comando.

Si aggiunga inoltre I’inconveniente che, non essendo la
vite perpetua riversibile, occorrerebbe un tempo grandissimo
per le operazioni di armamento e di disarmo della capra, in-
conveniente che peraltrosi potrebbe evitare, facendo in modo
che la vite perpetua si possa facilmente disimpegnare dalla
ruota; ma allora s’incorrerebbe nell’altro difetto non meno
grave della poca semplicita e minor sicurezza di servizio.

11 tempo necesasrio per elevare il peso di un metro sa-
rebbe:

2 x 8,14 X 0,30 X 24 1,00
0,76 2 X 8,14 x 0,09

X2=3806



76 CAPRA DI FERRO PER BOLLEVARE ARTIGLIERIE

cioé tre primi e mezzo, ossia pilt che il triplo del tempo
occorrente per I'imboccamento cilindrico. Per le ragioni
esposte, non ci sembra opportuno adottare un congegno di
questo genere,

Concludendo, noi riteniamo che i due imboccamenti ci-
lindrioci gia esaminati rispondano entrambi bene alle varie
esigenze della pratica e del servizio, e che quindi la scelta
possa cadere indifferentemente sull’'uno o sull’altro. Come
termine di confronto si terra presente:

a) ohe il rocchetto a 10 denti soddisfa meglio alle regole
della meccanica;

b)checol rocchetto ad 8 denti si ottiene una diminuzione
di peso complessivo nella capra di circa 10 kg.

Tali vantaggi ed inconvenienti reciproci sono pero di cosi
poca importanza, che la scelta pud ancora lasciarsi all’arbi-
trio; per conto nostro abbiamo scelto e disegnato, come risulta
dall’annessa tavola, il meccanismo pel rocchetto ad 8 denti,
per il quale si hanno i seguenti dati:

diametro della ruota . . . . . . . 400 mm
numero dei denti della ruota . . . . 40
diametro del rocchetto. . . . . . . 80mm

, Dumero dei denti del rocchetto . . . 8
passo. . . . . . . . . . . . . 3l4mm

peso . . . . . . . . . . . . . 25K

Come risulta dalla figura 1° di detta tavola, si & disposto
il rocchetto sotto la ruota dentaia, e cid per mantenere il
verricello alla stessa altezza, alla quale si trova nella capra
presentemente in uso, ed anche per non variare le condi-
zioni che ora si hanno rispetto alla lunghezza della catena.

Velocita di solleramento. — Si parte dal dato di fatto che
la velocita periferica che un nomo pud imprimere ad una
manovella é di 0,750 m al secondo; quindi la periferia de-
scritta dall’estremita della manovella é:

040 X 2 X 3,14—242 m
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IL.

Calcolo delle dimensioni delle parti componenti la capra.
— Prima di intraprendere il calcolo delle dimensioni delle
parti componenti la capra di ferro, & bene discutere quale
sia la sezione pilt conveniente da adottarsi per le gambe
e pel piede.

Si possono foggiare le gambe a sezione tubolare qua-
drata [], ma risulta un lato troppo ristretto, che ne rende
poco pratica la costruzione, e non si presta ad un conve-
niente collocamento del verricello, delle traverse e della pia-
stra d’unione.

Una trave a doppia T (I), quantunque in minor grado,
ha pur essa lo stesso inconveniente; la sua sezione perd si
presta meglio della precedente, perché a differenza di quella,
che ha due assi principali d’inerzia uguali, questa li ha
differenti, e disponendo le traverse secondo la direzione del
minore, si raggiunge I’uniformita di resistenza. Si pud a
questo riguardo osservare che anche le gambe della capra
di legno sono a sezione rettangolare.

La sezione, che, possedendo i pregi della precedente, non
ne divide i difetti, & quella a [C. Essa risulta di dimen-
sioni sufficienti, e ha il lato maggiore che si presta bene
per lapplicazione del verricello, delle traverse e della pia-
stra d’unione.

Pel piede manteniamo la sezione circolare, che & quella
che presenta la stessa resistenza in tutte le direzioni, ri-

» di sollecitazione del piede stesso. Allo
re maggiore profitto dalla materia, adot-
:ava, che, avendo le fibre lontane dall’asse
ta la capacita di resistenza.

assiamo a precisare gli sforzi a cui & sog-
poscia al calcolo delle varie dimensioni.
+di fatto che la capra a quattro gambe deve
forzo massimo di 6500 kg, per calcolare le
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dimensioni delle gambe, e dall’altro che la capra ordinaria
deve reggere un peso massimo di 4000 kg, per calcolare le di
mensioni del piede.

*"ﬁ#

Gambe. — La capra a quattro gambe nel caso piu favo
revole é armata a quattro fusti, cosicché i 65600 kg si ripar.
tiscono cosi: 3250 kg applicati alle piastre d’unione e 3250 k¢
ripartiti sulle due girelle.

Essendo simmetrica ’apertura.delle due capre (fig. 1*)
i 3260 kg applicati alla loro unione si ripartiranno egual

. mente su esse, secondo le biset
farco trict delle gambe. Ciascuna d:

4 tali forze & di 1745 kg, come da
calcolo che segue:
__ 1,60
sen € — m -— 07363
2=21°20" ; cosa=—0,931
3260
AB 2
AC= cosa 0,931
A C—174b.
Fig. 1°. A ciascuna girella si applica
come si & detto, un peso d
3250 . .
-5 = 1626 kg; ad essa inoltre si trasmette la forza d

trazione esercitata dalla catena che si avvolge sul tambur
del verricello, forza che trascurando gli attriti sulla girell:
e anche di 1625 kg.

Alle gambe della capra, per mezzo dell'asticolo di girella
viene adunque trasmesso uno sforzo di 3195 kg, come risult:
dal calzolo che segue (fig. 2"):

a = 21° 20’
«' =10°40" ; cosa'=0,983
R,—=2AB=2ACcosa’
R, — 3195 kg.
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Tale sforzo forma con la verticale un angolo a’ =1
e si ripartisce in due altri P, e Q,, secondo le due
Risultano (fig. 3%):

a=—21°20" ; &' =10°40
Yy—a+ a' —32°
8 —180°— (v 4+ «') = 137° 20/

P: ._____Qa_ — R:
seny sena  sen &
P, _ 3195
0,66 — 0,678
Q. 31%
0,185 0,678
P, — 2500 kg

, = 870 »

'S0
re Jeso

Fig. 2.

Per la simmetria esistente, ciascuna capra é soggetta (..~

uno sforzo, agente secondo la bisettrice delle gambe, di: |-

P, 4 Q,=3370 kqg.

<

-
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Tenendo quindi conto di tutte le azioni, si ha in complesso
per ciascuna capra uno sforzo di:

3370 - 1745 —5116 ky,

che si ripartiscono egualmente fra le due gambe, risultando
uno sforzo per ciascuna di esse di 2630 kg, come risulta dal
calcolo seguente (fig. 4%):
1,
,40
; cosa—0,973
5116
4B __ 2
cosa_ 0,973
A C=2630 kg.

8

sena —

|

— 0,227

>

a—13°10

"AC=

Fig. 4%, Fig. 5.

Pel calcolo riterremo la gamba ad estremita appoggiate
od articolate (fig. 6*), obbligate a muoversi nella direzione
primitiva dell’asse; la sezione di maggior tormento ¢ la
centrale.

Rivista, gennaio 1904, vol. I. 6
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La formola della pressoflessione da applicarsi ¢ la se-
guente;

KEI
“)
2

in cui sono: 7 il minimo momento d’inerzia della sezione in
kg mm (qui si prende il massimo perché secondo la direzione

P=2pb

del minimo le traverse si oppongono alla flessione); jl;

il rapporto fra il carico di sicurezza e quello di rottura,
rapporto che nelle macchine del genere della capra si pud
ritenere '/,; E il modulo di elasticita riferito al mm' (pel
ferro E—20000); ? la lunghezza della trave in mm.

Si ha:

. 1 20000 1
2630 = 2,6 X % 3300

da cui:

I =—15275600 kg mm .

La trave a [C che superandolo piti s’avvicina a tale mo-
100 X 50 ‘
6 X856

I —=2070000 kg mm .
Il suo peso & di 10,6 kg per m .

mento d’inerzia & la il cul momento d’inerzia &

Piede. — Eseguiamo questo calcolo supponendo la capra
caricata di 4000 kg.

Questo peso é applicato per 2000 kg alla piastra d’unione,
e questi si trasmettono alle due gambe per 1060 kg, ed al
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PER St

Tale forza si decompone in due, una secondo la bis
delle gambe, di 3000 kg, e I'altra secondo il piede, di 1

come risulta dal calcolo se ]
Particol

(fig. 8%):

a=20" ; o' =10°

y—=z2+a"=30
=180 —(y+ &)=1
A _ Q _ E
seny sena' ~ sen &
P, __ Q 3880
0,60 ()173 0,643

P, — 3000 kg

- Q=1040 ».

Fig. 8. La forza che agisce seco

la bisettrice delle gambe si
giunge a quella di 1060 kg, determinata precedenteme
divenendo in complesso di :
1060 4 3000 — 4060. kg.

Si vede che tale sforzo é minore di quello trovato g / /
la capra a quattro gambe, che & di 5115 kg, quindi le q',/ /
mensioni delle gambe sono sufficienti in ogni caso. {
I1 piede & a sua volta sollecitato secondo il suo asse da u.i
forza di:
1060 + 1040 —= 2100 kg. Lo

="
Considerandolo come un solido ad estremi appoggiati 4_

articolati, obbligati & muoversi nella direzione primitiy
dell’asse, si applichera la formola relativa alla sollecitazion
di pressoflessione: !

p=ap FEL !

&)

la quale nel caso di una sezione circolare vuota diventa:

D 1Y
p—o012 FI’ -2

o



PER SOLL

Particolari

Rocchetto
Prospetto

Sezione CD

Ruota d'arresto

jone EF Prospetto

Laboraterio foto-litegrafico del Ministero della Guerrs
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E, ponendo in questa P—2100 kg e sostituendo gli altr
valori noti, si ha:
D* — d* =24 393 600.
Una sezione circolare vuota del diametro esterno di 89 mn
e del diametro interno di 76 mm da:
D' — d* =29 480 000,
e quindi si puo ritenere soddisfi al caso nostro.
11 suo peso & di 10,2 kg per m .

Prso DELLA OAPRA.

100 X 50

Femia C gy MOMXIOS=" . . . .. ... ....k 9
serriac’g::;’ > 38 X A= . . et e e
Ferro cavo per il piede » 46 xX402=. . . . . . . . . . ... &
Pastra d’unions 0,10 0,35 X 0,05 X 8000 . . . . . . . . » |
ond
Girella o"'f’”‘“xo,osxmo e e e .
Bandelloni a perno :{ouxo.ioxo.omxsooo; e ey
Palette d'arresto ago,aoxo,oaxo,ozsxsooo; e e e e e

Ruote dentate: corona 3,46 § 0,800" —0,67" | x 0,0638 = 0,002334
raze  8)005X042x0018) 000003

mozzo 3,44 | 0,068" x 0,07 | = 0,000448
2 X 8000 X 0,003108 "
Rocchetti 2§ 3,48 (008" — 0.018% o.oonsom} C e
Ruote d"arresto 2§ 3,06 x 0,098" — & X 0,015 X 0,06 | 0,035 x 8000+ ¢
Albero dei rocchetti S, X 00157 X200%800 . . .. ....» M
Tambaro legno 3,46 X0,00° X448 x4000. . . . . . . . . » %
bandelle 6 § 0,06 > 001 X 445X 8000 | . . . . . . .+ 3
porni 2 07 X346x020x8000| . .. ... 4
AECBSSOT . . o o v e e e e e e e e e e e e e
Peso totale della capra . . . kgﬁ

Exivio Venz1
capilano d'artiglieria.







MisceLLaNEA E NoTizIE







89

MISCELLANEA

IL NUOVO REGOLAMENTO DI MANOVRA
PER L’ARTIGLIERIA DA CAMPAGNA FRANCESE.

Abbiamo gid dato in questa Rsvssi{a un cenno sintetico del Regolamento
definitivo per 1'artiglieria da campagna francese (1); facciamo ora seguire
un esame analitico di tale regolamento, in analogis a quanto vehne fatto
a suo tempo per il regolamento provvisorio. ’

Quanto del nuovo testo sembrd conveniente di rilevare, venne messo
sotto la forma di aggiunte, o modificazioni, alla pubblicazione fatta dalla
Riviste a pag. 203 e 431 del vol. I e a pag. 95 del vol. II del 1902.

Oltre a cid che fu gid detto nel nominato cenno, giova — in termini
generali — osservare:

1o una maggiore estensione, nell'istruzione preliminare a piedi, degli
esercizi di ginnastica elementare;

20 1'abolisione della posisione di presentat-arm tanto pel moschetto,
come per la sciabola, in armonia a quanto venne stabilito per la fanteria (2). -

VOLUME PRIMO.
Istruzione d'artiglieria (3).

Alla fine del § 161 & oontenuta, tanto nel R. P., come nel R. N., la se-
guente preacrizione : & proibito esigere durante ‘la manovra qualsiasi
cadensa, 0 atto, 0 movimento particolare non contemplato dal regolamento.

162. Mentre il R. P. diceva soltanto che: « i conducenti non ricevono,
come serventi, altra istruzione all'infuori di quella di provveditore e di
aricatore », il R. N. soggiunge: « giacchd tall funzioni sono le sole che
possono loro mormalmente essere afidate in campagna » (4).

(1) V. Rivista, anno 1903, vol. IV, pag. 332.

(2) Quelle posizioni verranno forse ripristinate se cosi farh la fanteria, come pare, del
fosto, stando alle recenti notizie dei giornali.

3 B quasi superfluo avvertire che le notazioni R. P. ¢ R. N. significano Regola-
Mo proveisorio e Regolamento nuovo. I numeri dei paragrafi fra parentesi si rife-
fiscono al R. P,

) Non apparisce molto chiaro come sarebbe possibile afidar loro altre funzioni, sia

pure fonal te, dal to che di esse i conducenti non ricevono alcuna co-
¥nitione,
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192. 198. Nell'istruzione del puntatore il R. N. spiega meglio le ope-
razioni inerenti al maneggio del congegno di punteria e precisamente il
modo di correggere la derivazione, quando la correzione, non bastando
piu i movimenti del tamburo dello scostamento, debba farsi mediante il
cerchio di direzione.

226 e 229 Il R. N comprende un nuovo meccanismo ds tiro, detto ¢iro
con diverss alzi successivs a comando, che serve per preparare i canncnieri
al tiro s rafole.

232, Nel fuceo a volontd, contro bersaglio minaccioso, 8i punta colla
linea di mira naturale.

257. 11 R. N. ammette che il capitano afidi a ciascun capo-sezione il
comando della rispettiva sezione nel caso eche il tiro delle sezioni debba
essere diretto sopra due differenti bersagli.

259. Durante 'aggiustamento del tiro, quando trattasi dt tiro a pun-
tamento indiretto, 11 capitano ha facoltd di far partire ogni colpo di eia-
‘scuna salva g comande, dando il relativo avvertimento.

267. La raffica senza falciate & gewsralmente di due colpi per pezzo
(secondo il R. P. doveva sempre essere di due colpi per pezzo).

278. Durante le interruzioni di faoeo pud essere necessario riparare il
personale. In tal caso il puntatore e il tiratore si avvicinane quanto pid
& possibile agli soudi; fl caricatore e il capo-peszo si riparano dietro il
rispettivo cassone insieme coi provveditori e col graduatore; il capo-se-
zione si colloca dietro. uno dei eassoni della sezione; it capitano, il furiere e
il personale dei casseni del 1° reparto dfetro le vetture del reparto stesso.

274. Questo numero & consacrato alla definizione delle espressioni
« batteria in posizione di sorveglianza » e « batteria in posizione di a-
spetto ». Tali definizioni che il R. P. dava comes mofa al N. 620 a ragione
sono state trasportate qui, perchd precedessero i numeri seguenti in cui
si definiscono le funzioni degli ufliciali nella preparazione del tiro, essen-
doché tale preparaziose — e, consegnentemente, anche quelle funzioni —
variano secondo che la batteria & nell’'una o nell’altra delle accennate
posisfons. .

E' pue degmo di nota che le definizioni di cui trattasi siano state al-
quanto ampliate. Cirea la posisione di sorveglianza, st & aggiunto che s!
tiro ds una datteria casendo intermittente, duranie le pavuse, gualungse
batleria che non fa fuoco si treva sn posisiome di sorvegliamza. Quanto
alla posizione di aspetto, dopo aver detto ch’essa & quella in cui la batteria
sta coi treni riuniti, al coperto dalla vista del nemieo, non dice pit « in
prossimitd di posizioni che, presumibilmente, la batteria stessa dovra oc
cupare piu tardi » ma sibbene: s vicimansa ds posisions ricomosciwle, ¢
pronta, in ogus caso, & recarss §n qualsiasi alira posisione che posem cssere
riconoscista favorevole.

Conviene, finalmente, osgservare come, mentre nel R. P. era detto che la
convenienza di tenere le batterie nell'una piuttosto che nell’altra posi-
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zione dipendeva dalle probabili direzioni dei tiri dell’avversario e dalla
eventualiti di ulteriori spostamenti, il R. N. pone la configurasions del
terremo come prima oondizione .per giudicare di quella convenienza.

283. 11 R. N. dice eheo il tiro a granata si impiegs, oltre che per distrug-
gese materiale e per preparere 1’attacco di villaggi e di bosebi (N. 381 R. P)
anche contro truppe al riparo smmedéstamente dielro murs o pa’ancale.

288 (386). Le preserizioni date nei quattro casi contemplati dal R. P.
veanero sostituite da quests sola in termini gemerali: « atimata l'altezza
medis di use salve ia millesimi, il eapitano aumenta o diminuisce il cor-
retiore di quel numers di millesimi che acocorre peschd essa sia quella
voluta ».

Quando, al principio del tiro, I'aggiustamento delle altezze di scoppio
esiga notevoli variazioni del correttore, & miglior cousiglio modificare lo
angolo di sito (giacché quelle variesioni sono in tal caso dipendenti dal-
I'aver commesso un errore nell'angolo di sito stesso), anzichd tormentare
soverchiamente il correttore.

Alla fine del paragrvafo, dopo aver detto che per passare dall'aggiusta-
mento fatto a tempo (punti di scoppio abbassati) al tiro di eficacia occorre
aumentare il correttore di 8 divisioni, & stato aggiunto che: allorquando
il tiro venne aggiustato sopra un crests, p¥d convensre di continuarlo la-
sciando gli scoppi bassi.

292 (290). Alla fine de! paragrafo & detto esplicitamente che trattandosi
di distruggere materiali now s5 deerd far ugo del tiro a raffiche.

450. Nella formasione delle batterie montateda 76, & stato aggiunto un
mareaciallo d’alleggio, a eavallo, al 9° plotene-pezso della 4* sesione per
wedinvare )'ufliciale di vettovagliamento; contemporaneamente venne au-
mentato di 3 il numero dei serventi e diminuito di tre quello dei condu-
omti montati, allo stesso plotone—pezzo.

Istruzione sul servizio dell’artiglieria sul campo di battaglia.

Il § 6568 del R. P. & stato seisso in dwe; ai due prlml peragrafl di
quello venne somtituito il segueate:

663. Qualsiesi comandante d'artiglieria precede sempre le proprie bat-
terie sulla posizione che esse debbono ocoupare, utilizzando tutto il tempo
di eui dispone, afinehd la ricognizione riesca quanto pili sia possibile
completa.

Solo eccezionalmente la ricognizione stesse pud essere molto sommaria.
come, per esempio, sllorquando trattasi di batterie che, avendo per com-
bito di accompagnare la famteris, debbeno prender posisione allo scoperto
9 in vicinsnza del memieo.

L'uficiale di artiglieria ineevicato di riconossere uns posizione deve,
Msitatto, rendersi conto deli’andamento del combattimento mella propria
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zona d’azione, del compito che gli spettera e del tempo di cui potra di-
sporre prima dell’apertura del fuoco.

657 (656). Invece di prescrivere che i1 comandante di gruppo scelgsa la
* posizione dove si collochera il gruppo def secondi reparti, il R. N. vuole che
egli indichi soltanto la dsregfone nella quale il comandante di quel gruppo
dovrd cercare di riparare la sua truppa.

662 (660). Le celeri andature convengono non soltanto per l'occupa-
zione di posizioni allo scoperto, come indicava il R. P., ma benanco per
le marce di avvicinamento non defllate; in ogni caso, soggiunge il R. N.,
& cosa essenziale che sia assicurata la calma del personale nel momento
di mettere in batteria.

RIPARTIZIONE DEL MUNIZIONAMENTO.

686. Le munizioni di un’armata sono cos} ripartite:
1o munizioni delle lineadi battaglia;
2° munizioni dei parchi di corpo d'armata;
8° munizioni del gran parco d'artiglieria d’armata.

RIFORNIMENTO DELLE MUNIZIONI.
Vedi Rivista, anno 1903, vol. II, pag. 127.

ESERCITAZIONI DI RIPORNIMENTO DI MUNIZIONI

724. Indipendentemente dalle esercitazioni pel rifornimento di muni-
zioni organizzate nell'interno di un reggimento (rifornimento di un gruppo
di batterie sul piece di guerra per mezzo di una sezione di munigioni),
saranno eseguite speciall manovre traendone i mezzi (personale e cavalli)
dai due reggimenti della brigata.

8i supporra, da principio (una o due esercizi), un’artiglieria divisionale
e una parte del 1° scaglione del parco di corpo d’armata posciay (due o
tre manovre), si rappresentera un’artiglieria divisionale e un'artiglieria di
corpo.

Una stessa esercitazione potrd essere eseguita in due giornate distinte:
il primo giorno sl faranno intervenire soitanto le batterie (rappresentate
da un numero limitato di pezzi e dai loro secondi reparti) e il primo sca-
glione del parco (del quale si costituiranno le sesioni nel modo pia com-
pleto che sard possibile). Per la seconda giornata si sostituird al primo
scaglione una parte del secondo; sl avrd di mira I'impiego delle sezioni di
paroo; si potra eziandio rappreseutare il parco d’artiglieria di tappa ovvero
il deposito del parco di artiglieria di tappa.

Nelle guarnigioni d'artiglieria, ove trovssi un reggimento di fmterll, si
faranno esercitasioni di rifornimento di truppe di fanteria.

Le predette esercitazioni avranno sempre luogo secondo un concetto
tattico. La successiva entrata in azione delle batterie, 1a condotta del
fuoco, ii corrispondente consumo di munizioni e il rifornimento di queste



MISCELLANEA 93

si faranno in relazione allo svolgimento delle operazioni secondo unm
dato tema.

Alcane di tali manovre, o parsiali fasi di esse, avranno luogo di notte.
1l rifornimentc si farda mediante effettivo travaso delle munizioni.

VOLUME SECONDV.

2. Mentre il R. P. diceva che i 40 reggimenti d’artiglieria da campagna
erano metd di corpo e metd divisionali, e che ciascumr mezzo reggimento
di questi ultimi forniva 1’artiglieria a una divisione, il R. N. non da
tlcusa indicazione, né attribuzione dei reggimenti.

3. Nella formazione della batteria montata & aumentato 1 conducente

' st

TRENO AUTOMOBILE A' PROPULSIONE CONTINUA
PER STRADE ORDINARIE.

Fino ad oggi i costruttori di automobili 8i sono occupati quasi esclu-
sivamente, ed a quanto pare con buon esito, a perfezionare le loro vet-
ture autonome, destinate a circolare isolatamente con grandi velocita sulle
strade ordinarie; ma le applicazioni industriali dell’automobilismo al
trasporto dei carichi pesanti non hanno segulto la stessa via di rapido
¢ fortunato progresso, tanto che tale trasporto era rimasto finora un
problema non interamente risolto.

Il sistama migliore e che offre 1 maggiori vantaggi pel trasporto dei
peranti carichi, tanto per scopi commerciali, quanto e pit specialmente

+ per quelli militari, & notoriamente quello di ripartire tutto il carico su
un treno di varle vetture rimorchiate da un’unica vettura motrice. Ma
anche questo sistema non si era fino ad oggi dimostrato privo di in-
convenjenti, che malgrado i tentativi fatti non fu possibile di eliminare,
pur riugcendo ad attenuarli soltanto leggermente.

La vettura motrice, infatti, dovendo fornire essa sola tutte l’aderenza
Decessaria pel carico totale da trasportarsi, doveva anche essere molto
Pesante, ¢ da esperienze fatte era risultato che questo peso morto gra-
vaote sulla sola motrice veniva ad eguagliare presso a poco quello di
tutte lo altre vetture caricate.

Da ¢id un primo inconveniente, tanto dal lato economiso, pel piccolo
fendimento che tal mezzo di trasporto veniva ad avere, quanto rispetto
ulla congervazione delle strade, . pel deterioramento a cui erano queste
Soggette a cansa dell’eccessivo peso gravante su un solo veicolo.

A questo inconveniente se ne aggiungeva un altro, pel fatto che, qua-
luoque fosse il sistema di attacco sdottato per le vetture del treno, era
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impossibile di farle girare tutte quante sulla stessa traccia percorss dalla
prima. Infatti, durante il traino in curva, ogni vettura & tirata obliqus-
mente rispetto al proprio asse da quella che la precede e risente pure
in senso obliquo la reazione di quella che segue; per modo che la
risultante di queste forze tende a spostare la vettura verso la corda del-
I'arco percorso. Tale tendenza si accentua anche di pili coll'aumentare
del numero e del carico delle vetture, col crescere della pendenza della
strada e colla curvatura del percorso; se a cid si aggiunge anche 1'ef-
fetto d’un terreno sdrucciolevole ed ineguale, 8si avrd certamente che la
curva secondo cui sl disporranno le vetture tendera, di mano in mano
che esse progrediscono, ad avvicinarsi alla retta che congiunge la testa
colla coda del treno. Non si potrd quindi far girare un treno su curve e
per istrade piuttosto strette, e quanto meno fargli seguire un percorso
sinuoso abbastanza accentuato. N

Tale era lo stato della questions, quando il colonnello Carlo Renard
studid il mezzo di eliminare del tutto i due inconvemienti ora citsti, ed
immagind il euo sistema a propulsione continua ed a volta corretta
{tournant correct), che troviamo descritto nel Gé¢nse csvsl del 19 dicembre
scorso, nei Comples rendus dell’Accademia delle scienze di Parigi, e nella
Nature del 9 gennaio. .

Da tali periodici riportiamo il seguenmte cenno su questo nuovo treno
del Renard, che risolve in modo pratico ed originale nno dei pid im-
portanti problemi relativi at trasporti dei carichi pesanti, e soddisfa in-
terameante, oltre che ai bisogni industriall, anche a tutte le esigenze dei
trasporti militari. ’

"11 trend Renard, sperimentato con buon esito dapprima in piccola scala,
poi con un carico da 30 a 35 ¢, presenta le seguenti proprieth caratte.

ristiche: propulsivne coatinua, volta corretta (fournamt correct), trasmis- .

sione elastica, freno comtinuo.

1° PROPULSIONE E FRENO CONTINUI. — La vettura motrice non & un
vero rimorchiatore, me una semplice generatrice di energia che viene
distribuita ad ogni singola vettura, la quale riswlta percid a sua wolta
automobile per delegagione, secondo 1'espressione deilo stesso autore.

Questa distribuzione d'energia & fatta cinematicamente, mediante un
albero 4 longitudinale (fig. 1°) detto albero del treno, il quale & formato
di tanti tronchi, quante sono le vetture, collegati fra loro negli intervalli
tra una vettura e l'altra mediante una biella B, munita alle sue estre-
mitd di giunti cardanici. In gnesto modo ogni vettura pud seguire libe-
ramente le evoluzioni del treno durante la marcia.
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11 motore agisce sull'albero del treno, che ruotando comunica si
neamente il movimento alle ruote posteriori di ogni vettura, m
un differenziale ed un sistema di ingranaggi portato dall’albero
dario D (fig. 1* e 2%); questa maniera di trasmissione del moto & staf
mata dall’autore propslssone continua. Le vetture poi vengono p
multaneamente arrestate, frenando sullo stesso albero del treno, !
costituisoe il fremo continsio. Con questo sistema tutto il treno (
viene a costituire una specie di locomotiva unica, articolata; tutte
tare, essendo come abbiamo accennato motrici, concorrono col lo
e ool carico utile che trasportano a dare l'aderenza necessaria per
zicne; sard (uiadi ridotto al minimo od anche soppresss> il peso
che prima occorreva per avere la stessa aderenza, il treno risulter
pu leggiero e potrd superare forti pendenze, o raggiungere ir
maggiori velocita, senza piu arrecare guasti alle strade.

La biella interposta fra due tronchi suecessivi dell'albero del
serve a far sl che il movimento di rotazione di quest’albero si pr
come & mecessario senza interruzfone e sensa alterazione alcuna
tronco all’altro, anche quando le vetture percorrano una linea cu
questo caso, infatti, tale movimento viene bensi modificato passan
tronco della prima vettura alla biella, ma un’sltra modificazione
mente in senso inverso avviene nella trasmissione del moviment
stessa biella al tronco successivo, per modo che gli alberi delle d
ture ryotano costantemente nella stessa maniera; eondizione que
senziale perché la propulsione avvenga sempre in modo continu
golare.

Affinché perd queste due modificazioni del detto movimento di
tione dell'albero avvengano esattamente In senso inverso, & nec
che lu biella durante le evoluzioni del tremo si mantenga sempre
mente inclinata sui due tronchi facenti capo ad essa; e cio si otti(
punto colla disposizione adottata per avere la volta corretts, di
ciamo qui appresso.

VOLTA CORBRETTA (fourmant caorrect). — Affinché il treno in
posa piegarsi a tutte le sinuositd della strada percorsa, abbia
proprieth chiamata dal Renard fournest correct, in virtu della qua
elemento del treno percorre la stessa curva descritta dal carro di
tiascuna vettura, oltre che del descritto congegno ds pofensa per la
sione continua, 8 munita anche d’un altro congegno detto d¢ vis

Questo secondo organo assume diverse forme, a seconda del ge
Sterzo applicato all’avantreno delle vetture.

Nel caso d'un avantreno ordinario girevole intorno ad un pern
trale (Ag. 4%), le vetture sono munite d'un timone 3, che da una:
famto ad angolo retto alla sala dell'avantreno, ‘e dall'altra & s
it w0 punto della vettura precedente.
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La lunghezza 5 del timone, la distanza a tra le due sale e quella ¢
fra 1a sala di retrotreno e I’articolazione della testa del timone delis vet-
- tura seguente debbono soddisfare alla condizione: a? + 3 — ¢* affine di
avere il fowrnent correct.

Infatti, dai triangoli rettangoli 0 B4, 0C A4 e O D C (v. ig 4 si
ba evidentemente:

R=40—¢c ; B=C0'—a ; 40'= { OO,
da eui:
Ry —R,—a' 0 —
ed affinché si abbia B, — R, (condizione sufficiente per avere la volta
corretta; dovra essere:
a® + 5 = ¢* come 8i & gih deno

Se 'avantreno & del genere di quelli applicati agli automobili piu mo-
derni, colle ruote, cioé, che sterzano separatamente intorno a due perni
indipendenti, il congegno di direzione, pur conservando per base lo stesso
principio fondamentale dianzi citato, ¢ perd opportunamente modificato
per adattarsi a questo avantreno. La sala non cambia di direzione, e le
ruote s'inclinano diversamente, dovendo esse descrivere due cerchi diversi
e concentrici; se i due veicoli consecutivi debbono percorrere la stessa
curva, & necessario che i rispettivi centri di rotazione si confondano in
un punto unico.

La figura 5° rappresenta schematicamente il caso d’'unu volta corretts
con vetture munite dell’avantrenc di cul trattasi, e la figura 6* indica Is
disposizione adottata nell’avantreno stesso, disposizione che appare del resto
anche nella fig. 1°. La vettura porta un falso timone H impernisto in X
e terminato dietro 1a sala con una forchetta L X L', le cui estremita sono
rispettivamente collegate mediante bielle colle estremiti delle due mano-
velle M N e M’ N' fissate alla sala presso le ruote. Gli angoli « e 3 in-
dicati in figura sono scelti in modo da ottenere la volta corretta per un
valore medio del raggio; per valori vicini a questo, 1a soluzione non ¢ che
approssimativa, ma lo scarto delle ruote & sempre piccolo e non pud mai
generare alcun inconveniente.

Nella fig. 7* ¢ rappresentata la vettura generatrice dell energia, nelis
8* sono messi in evidenza i particolari dei due congegni di propulsione
continua e di direzione, i quali sono indispensabili e concorrono a vicends
a dare gl'importanti risultati che costituiscono il pregio essenziale del
treno Renard.

Ma per assicurare interamente la regolarita della marcia del treno, oltre
ai detti congegni, ne occorre anche un altro che & il complemento indi-
spensabile del sistema, e che descriviamo qui appreaso.

TRASMISSIONE ELASTICA. — Se si considera il treno nel suo passaggio
dalls linea retta alla linea curva, & facile vedere che in quest’ultima il
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suo percorso diminuisce, poiché questo & misurato nel primo caso dalla
somma dei tronchi dell’albero, ¢ nel secondo da una curva inscritta nella
linea spezzata, secondo la quale si dispongono questi stessi tronchi (1).
La velocita deile vetture che si muovono mnel tratto rettilineo dovra essere
maggiore di quella delle vetture in curva; ma essendo d’altra parte sempre
costante la velocitd di tutti i tronchi dell’albero motore, dovra avvenire di
necessitd uno strisciamento in avanti delle ruote motrici delle vetture che
si muovono in linea retta (2). Similmente quando il treno dalla linea curva
torna a disporsi in linea retta, vi sard un analogo strisciamento delle
roote all'indietro. Mentre la prima di queste due azioni non pud pro-
durre altro inconveniente grave, eccetto quello di assorbire 'uno sforzo
considerevole, la spinta indietro delle vetture, invece, le fara obliquare in
ogni senso, non essendo queste guidate nel loro movimento, e 1'espe-
rienza dimostra che nei casi estremi esse possono anche rovesciarsi.

E duoque necessario di rimediare a cid, interponendo sulla trasmis-
sione un sistema elastico che ha ricevuto il nome di compensatore, e che
pud essere applicato sia alla trasmissione intermediaria tra 1'albero del
treno e le ruote motrici, sia a ciascuno dei mozzi di queste due ruote.

In quest’ultimo caso il compensatore & doppio. e ciascuno dei suoi or-
gani & costituito (fig. 9*) da un tamburo D con molla a spirale R, la
quale ad un’estremitd riceve il movimento di rotazione dall’asse 4 e
coll’altra lo trasmette alla ruota.

L'elasticita angolare di quests molla deve essere di circa tre quarti di
giro, ed il suo momento massimo deve esser tale che essa non venga messa
in azione per effetto della pendenza massima della strada, che si calcola
generalmente del 10 °/,. Il movimento relativo dell’asse e della ruota &
limitato da due arresti p e 2, affine di non forzare troppo la molla e
guastarla.

Questo sistema elastico, oltre che adempiere perfettamente al suo uf-
ficio speciale testd accennato, ha anche il grande vantaggio di rendere
pil dolce la messa in moto del treno, e basterebbe soltanto questa ra-
gione per giustificarne I'impiego. '

(1, Questa differenza di lunghezza d-1 percorso del treno, nel caso accennato, & resa
tvidente dalla iderazione g trica che le vetture in curva descrivono un arco
di raggio 0 B (fig. 4%), mentre quelle che si muovono In linea retta debbono contem-
Poraneamente spostarsi di quanto & lungo I'arco descritto dalla estremith A della coda,
A cui ¢ collegato il resto dgl treno, arco che ha per rargio A O evidentemente mag-
Rore di 0 B Il percorso quindi delle prime sarA minore di quello delle seconde.

(N. d. R.).

(21 A meno che I'aderenza delle vetture in curva non sia sufficiente a permettere
tale Spostamento, nel quale caso, a nostro parere, sarebbero invece le ruote motrici di
uest’ultime vetture che slitterebbero strisciando sul terreno.

(N. d. R.).

Rivista, gennaio 1904, vol. I. ‘ 7
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Tali sonole principall caratteristiche del treno Renard; esso per altro
comprende altri organi secondari, fra cui accenneremo quello dei eambia-
menti di velocita, mediante il quale si possono ottenere velocith varia-
bili da 16 a 72 iwm all’ors. Un apparecchio speciale, detto varsatfore,
permetts di ridurre entro limiti determinati, e prima della partenza la
velocita delle vetture. Regolato preventivamente il variatore per una de-
terminata riduzione, il econducente puod servirsi durante la mareia dei cem-
biamenti di velocith ordinari, ed allora le velocita che si ottengono restano
ridotte nella proporzione determinata dalla posizione del variatore. Se-
condo i limiti di velocita adottati, si potranno rimorchiare tremi piu o
meno pesanti.

Col variatore disposto per la velocita minima, 1a motrice potrh essere
segulta da 8 o 10 vetture, tutte aventi lo stesso carico, e le trasportera
alle velocith variabili da 4 a 18 km all’ora, secondo la pendenza della
strada; col variatore disposto per la velocith iotermedis, il treno sard
composto di due a quattro vetture e potrd peroortere da 8 a 36 im al-
1'ora ; la sola motrice infine potra agire ceme automobile a grande velocita
che raggiungera i 72 km all'ora.

Risssumendo, in grazia all’impiego simultaneo dells propulsione con-
tinua, della volta corretta e della trasmissione elastica, si puo trainare,
su qualunquee pendenza e per i pia capricciosi meandri delle strade di
campagna e dei viillaggi, un treno di molti carri, mediacte una vettura
motrice di leggiero peso ed un solo conducente, senza che questo debbs
occuparsi di altro che della condotta della propria macchina; cio che
fino ad oggi costituiva appunto un problema praticamente insoluto.

A.

L’ARTIGLIERIA NELLA GUERRA SUD-AFRICANA.

1! tenente nella riserva dell’ esercito tedesco, v. Wichmann, che bha
preso parte alla guerra sud-africana dal 1899 al 1902 quale ufficiale di
artiglieria dei Boeri, ha pubbiicato nei numeri 83, 93 & 100 del Mjli-
tér- Wockentlatt del.o scorso anno una serie di articoli sull’ axione del-
l'artiglieria nella guer-a sud africana. Questi articoli trattano dell’ im-
piego delle varie boc:he da fuoco e dei relativi materiali usati dai Boeri
in quella guerra, e 1" A. ne prende occasione per esprimere il suo pa-
rere su le questioni dell'arma oxgi piu vivacente dibattute: parere che,
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essendo il portato dell’ esperienza, presenta senza dubbio una speciale
importanza in questi momenti di cos) feconda discussione. Crediamo quindi
utile di dare ai nostrl lettori un riassunto degli articoli del Wichmann,
fermandoci specialmente sulle parti che, indipendentemente dallo speciale
carattere della guerra anglo-boera, possono fornire utili insegnamenti per
una guerra europes.

»
* *

1l Wichmaan esamina da principio partitamente il modo nel quale si
sono comportate le diverse bocche da fuoco, che furono adoperate dai Boeri
durante la campagna, e che erano le seguenti:

8 cannoni Krupp a tiro rapido da 7,5 cm.

6 cannoni Creusot s tiro rapido da 7,5 cm.

8 caunoni Nordenfelt a tiro rapido da 7,5 cm.
24 cannoni-revolvers Vickers-Maxim da 8,7 cm.
4 cannonf Krupp a tiro rapido da 8,7 em.

4 odbici da ecampagna Krupp da 12 cm.

4 cannoni da fortezza Creusot da 15 em.

15 boeche da fuoco di amtieo modetlo.
80 metragliatrici.

Coi cannoni a tiro rapido da 7,5 e con una parte dei cannoni-revolvers
Vickers-Maxim vennero formate tre batterie a cavallo; il resto delle boec-
che da fuoco rimase da principio in riserva, ma poi tanto gli obici Krupp
da 15 cm, quanto i cannoni Creusot da 15 cm vennero impiegati nella
guerra campale. .

Nell'esams dei risultati ottenuti colle bocche da Tuoco durante la cam-
pegna, il Wichmann sl diffonde a lodare il materiale Krupp M. 95 in con-
fronto degli. altri, ma qui occorre forse osservare che entra alquanto in
ginoco il sentimento, legittimo d’altra parte, dell’amor, proprio nazionale.
Rgli si dichiara poi decisamente favorevole alla cartuccia unitaria; ad essa
egli attribuisce uoa gran parte dei buoni risultati ottenuti in molti com-
battimenti, ed afferma che questo sistema di munizionamento non ha mai
presentato inconvenienti né durante la carica, né durante il trasporto delle
munizioni.

Specialmente importanti sono le osservazioni che 1'A. fa sull’impiego
degli obici da campagna Egli afferma che essi hanno reso servizi assoluta-
mente straordinari, ed afferma che l'obice pud seguire ovunque le truppe,
cosa che d'altra parte dovri necessariamente fare anche se di calibro
Superiore a quello impiegato nella guerra sud-africana (12 cm), a fine di
preparare 1'attacco della fanteria, poiché le bocche da fuoco da campagna
on saranno piu sufficienti a tale scopo. Le difficolta del terreno, egli dice,
Don potranno costituire e mon costituiranno piu un ostacolo.
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Il Wichmann parla poi a lungo dei cannoni-revolvers da 3,7 ¢m, i fa-
1a0sf « poms-poms » che, come egli asserisce, baano avuto in quella guerra
una gran parte, e forse la parte maggiore. Trattando di essi, discate
della importante questione degli scudi, e dice che, a causa delle piccole di-
mensioni del pezzo da coprire, gli scudi erano stati ridotti con quelle
bocche da fuoco a poco pia di 1 m® di superficie ciascuno con gros-
sezza di 1 em; non ci fa perd conoscere la qualita dell’acciaio del quale
erano formati. |1 peso di questi scudi variava da 40 a 50 kg; essi
erano mobili e durante la marcia si disponevano sull’'avantreno.

La loro grossezza 1i faceva resistere alle pallottole di fucile ed alle
palletts di shrapnel, e I'A. afferma che ebbe occasione frequentemente di
apprezzarne gli immensi vantaggi. A Talana Hill ed a Willow Grange
le pallottole di fucile, egli dice, 1i battevano continuamente, e senza gii
scudl gli artiglieri sarebbero stati senza dubbio colpiti. Poich¢ i can-
noni-revolvers non avevano alecun rinculo, i serventi potevano, grazie agli
scudi, rimanere costantemente dietro ai pezzi ed al riparo.

Coontrariamente all’avviso di coloro i quali affermano che gli scudi ren-
dono meno visibile il bersaglio, basandosi sul fatto che essi mascherano
il movimento del personale e che sono appunto questi movimenti che
fanno meglio scorgere 1’ obbiettivo e che permettono 1’ osservazione, il
Wichmann afferma che gli scudi rendono piu visibile la batteria, ma
perd aggiunge che, dando ad essi una tinta che corrisponda a quella del
terreno sul quale sl opera, questo inconveniente non diviene molto grave.
1 Boeri colorivano in grigio-azzurro gli scudi e 1i coprivano con tela da
sacco; grazie a questa precauzione era assolutamento impossibile, dice il
Wichmann, distinguerli ad una certa distanza.

»
L

Sull'impiego delle metraglintrici il Wichmann 8i ferma a lungo e pre-
senta una serie di osservazioni, il cui valore pratico non pud essere di-
aconosciuto. £ pertanto su questa parte del suo studio ci fermeremo pii
a lungo.

I Boerl avevano una trentina di metragliatrici del sistema Maxim, ar-
mate con canne Lee Metford da 8 mm e Martini-Henry da 11 mm. La
magglor parte di esse veniva allogata pel trasporto in borse di cuoio (arma
e troppiede), per le altre non si trovava pronto alcun arredo. Alcune poi
erano montate sopra affusti d’assedio.

Non erano stati costituiti speciali reparti di metragliatrici, nd sistemi
dl trusporto adatti allo scopo> sia con uomini, sia per mezzo di qua-
drupedi

Questi brevi:cenni sulla difettoss organizzazione delle metragliatrici,
prosso { Boeri, sono a nostro avviso sufficienti perdar ragione della poco
buona prova che, coma vedremo, secondo il Wichmann esse hanno fatto
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durante la campagna, od almeno per attenuare i giudizi alquanto se-
veri che egli da su queste armi, contraddicendo quelli benevoli espressi
dal capitano Braun nel suo opuscolo: « La metragliatrice Maxim e il suo
impiego »,

11 Braun afferma che la sicurezza del funzionamento di quell’arma, nelle
difficili condizioni della guerra boera, ha dimostrato che essa in campagna
¢ molto efficace 11 Wichmann invece osserva che il meccanismo della Maxim
4 troppo delicato per un’arma da guerra, poiché se manca la necessaria
esattezza nel servizio essa non funziona pil, ed in guerrs, anche avendo
un personale bene istroito, mancano il tempo ed i mezzi per attuare tale
esattezza. Anche se il meccanismo & senza difetti ed & pulito, durante 1'uso
svvengono presto inceppamenti, e di pii, uon essendo esso meccanismo
perfettamente chiuso alle influenze esterne, durante il trasporto od il
combattimento, vi penetrano particelle di sabbia. Innumerevoli irregola-
rita, egli dice, sono avvenute nel funzionamento dell'arma durante la
guerra, e spesso proprio in momenti decisivi.

Inoltre durante il combattimento, il rifornimento delle munisioni si ren-
deva molto difficile.

A causa dei loro difetti, le metragliatrici dalla parte dei Boeri trovarono
impiego molto limitato nell'attacco e nelle marce di avanzata, ma furono
piuttosto impiegate nelle posizioni difensive e negli assedi. Venivano por-
tate in posizione per difendere i punti specialmente minacciati ed erano
provviete di buoni ripari.

Contrariamente poi a quanto afferma il Braun, che nei sombattimenti
presso Ladysmith e Glencoe i Boeri ebbero, per mezzo delle metragliatrici,
grandi successi, 1) Wichmann afferma che i Boeri in quelle battaglie non
impiegarono alcuna metragliatrice, e che durante 1’assedio di Ladysmith
i risultati ottenuti con quest’arma da ambo le parti furono sssai picooli.

Il Wichmann attribuisce tali scarsi risultati al fatto che le metraglia~
trici spesso non vennero impiegate in punti appropriati del terreno, o fu-
rono impiegate isolate, come pure slla ristrettezza dello spazio che si pud
battere con tali armi.

Bgli dice poi non essere vera l'sffermazione che la metragliatrice non
presenti un bersaglio superiore a quello presentato da un tiratore, poiché
bisogna considerare che attorno ad essa si muove il personale necessario
per il suo trasporto o pel suo servizio. A prova di cid I'A. cita un epi-
8dio del combattimento di Itala pel Zululand (26 settembre 1801), nel
quale dalla parte degli Inglesi si trovavano su una stessa posizione una
Maxim ed alcuni tiratori. La metragliatrice, che presentava appunto il mi-
gliore bersaglio, attird su di 88 il fuoco nutrito dei Boeri, fece fuoco forse

per un minuto e poi fu ridotta al silenzio per tutta la giornata, mentre
i singoli tiratori inglesi poterono continuare il loro tiro.

Neppure consente il Wichmann che la metragliatrice valga per 50 o 60
tratorj, poiche, secondo quanto egli asserisce, con esea si pud battere so-
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jamente 10 spaszio occup.to da 5 o 6 tiratori nemici (1), mentre 1'avver-
sario pud batterla eon una lunga distesa di tiratori.

11l Wichmann ritiene pia difficile sotto il fuoco memico l'avanzata di
un reparto di metragliatrici, anzichd quella di una linea di tiratori. In
quest'ultima, egli dice, clasoun womo pud utilizzare per la propria per-
sona ogni copertura offerta dal terreno, meglio di quanto possano fare i
servent! delle metrag:iatrici nel portarle o tirarle. B la pesanterza del-
'arma, ritardando la marcia, tiene il bersaglio per maggior tempo sotto
il fuoco nemice. Per queati motivi egli ritlene che 1'avanzata di riparti
dl metragliatrici durante il combattimento ed in terreno piano, verso le
estremeo linee dei tiratori, sia molto difficile. Crede pure che grandi dif-
flocolth presentno | cambiamenti di posizione all'indietro fatti da quests
armi. .

Sevoudo || Wishmaena poi, il maggiore errore, commesso da ambedue
le parti nell' implego delle metragliatrict durante la guerra anglo-boers, ¢
stato quello di non averle impiegate a massa. Quando lo furono, si ebbero
infatt! buoai risultati, mentre 'effotto delle metragliatrici isclate fa mi-
nitno, specie contro attacchi di cavaileria, come egli prova con alcuni
wsetupl tratti dalla campagna. L'uomo addetto al eervizio della macchina,
wrli dice, non ha nelle circostanze critiche il tempo e la tranquillita per
puntare e servire bene l'arma, o tutte le belle teorie del tempo di paoce
of oconvertono in difficolta.

1l Wichmaon propugna poi caldamente l'impiego di reparti di metra-
gliatriel al seguito della cavalleria nel servizio di esplorazione, anche per-
¢hd (n tale servizio quelle armi potranno trovare ampi e compatti bersagli.

Per ultimo I'A. riassume a mo’ di conclusione nei quattro seguenti ar-
tivolt gli tnsegnamenti che si possono trarre dalla guerra alla quale egli
ha preso parte, civea 'impiego delle metragliatrici:

1* Ocoorre guardarst dal dare alle metragliatrici un valore superiore a
quello che esse effuttivamente hanno.

2 Le metragliatrici debbono eesere impiegate riunite in reparti, ma
adattandole al terreno. Le metragliatrici isvlate debbono trovare impiego
lamente in onsi speciali.

¥ Si sia econoni nell'impiego delle metragliatrici ael combattimento.
1 comandante in capo le rieerdi pel momento della decisiome. Si aggre-
vhino alla cavallerta reparti di metragliatrici.

4" Le metragitatric: impiegate ginstamente @ a proposito, servite ds
persoaale bome istruito, conseguiranno senza dubdbio beoni risuitati.

U Nuwsta & fvepasiese, TelaL v a9 $vazio che st £rid baliere coula metraglatnice

N AN .2, $ATvh0e L3 Cvaitilisieas fvd 1a3%0 ¢ $tate -t su (1el’arma is van senid-
‘oot am (¥ arche Kyrsta asae (WK vel Ll pag AT e wel IV, pag ARk
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O.'Q

La terza parte dello studio del Wichma
loro riforn‘mento e dei treni corarzati. Ci 1i
le condizioni, nelle quali si svolgeva la gue
un’importanza piuttosto relativa agli inseg
da quella campagna circa i due ultimi arg
primo, alle munizioni, il Wichmann nplla
sere riferito.

LO STATO PRESENTE DELLA QUI
DA CAMPAGNA PRESSO LE VARI

Crediamo utile presentare ai nostri lettor.
analogamente a quanto venne fatto l’anno
stato in cui si trova ora presso le varie |
del nuovo armamento dell‘artiglieria da cat
delle piu recenti notizie fornite in proposit

Presentemente su venti Stati europei ot!
vamente per il materiale con affusto a de
U'Inghilterra, la Tarchia, Ja Danimarca, la !
e la Svezia. Di essi solo la Francia e la N¢
artiglieria col nuovo armamento, per gli al
oppure deve cominciare a scadenza piu or

Uno Stato, la Russia, ha adottato per w
un modello di materiale a deformazione ch

Otto Stati si trovano tuttora pel periodc
nia, ’Austria, 1'Italia, il Belgio, i1 Portog:
la Spagna.

Infine tre Stati, la Bulgaris, la Grecia e
biano ancora studiata la questione.

Vediamo ora partitamente la situazione d
tralasciando quella dells Francia ormai be

.‘.
Daximarca. — Venne #dottato dopo mni
modelli presentati de varie case, un cannone
deformazione e scudi. Vennero commessi |
da consegnarsi i1 1° aprile prossimo (2).

——————————

(h Vedi Rivista, anno 1903, vol. I1, pag. 168,
) V. Rivista, anno 1903, vol. III, pag. 185.
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IscaTERRA. — E stato adottato un cannone del calibro 7,6 cm ecn
affasto a deformaziyoe e sendi. Le prime batterie furono gih commesse
alie ditte Armstrong e Vickers, e si ritiene che la nuova artizlieria potra
prendere parte alle grandi manovre di quest’anno (1)

Norvesis. — Dopo rigorosissime esperiensze di tiro e di trasporto in
terreni difficili, é stato adottato un cannone Ehrhardt da 7,5 cm com af-
fusto a deformazione e scudi amovibili. Sembra perd ehe questo tipo sia
alquanto pesante, giungendo il peso del pexzo in batteria a 1004 iy
senza scudi.

Furono acquistati daila casa Ehrhardt 132 pezzi e 72 cassoni.

Oraxpa. — Dopo esperienze durate due anni ed eseguite con vari ma-
teriali. la scelta & caduta sul materiale Krupp con affusto a deformazione,
non & noto se corii scudi oppur no. Venne presentato al Parlamento it
disegno di legze relativo all'acquisto di questo nuovo materiale che do-
vrebbe essere consegnato entro il 31 dicembre 1906 2.

Svzia. — Ha adottato {1 materiale Krupp con affusto a deformazione,
ed ha ordinato ad Essen 132 pezzi e 66 cassoni.

Svizzera. — Ha adottato il materiale Krupp con affusto a deformazione,
del quale dovranno esserle consegnate 72 batterie di 4 pezxi, per la pri-
mavera del 1906 3.

Tcrcala. — Ha ordinato alla ditta Krupp, senza fare alcuns provs,
16 batterie di 6 pexxi) e 22 batterie di 4 pezxi del modello con affasto
a d:formaziome.

"Q

Acstea-UxgHER:A. — Dopo lunghi ¢ numerosi esperimenti, la que-
stiore sembra risolta per quanto riguaria il meta.lo della boeca da fuoco,
che sara bronzo-acciaio fucinato, ed il sistema del materiale che sara a
cdeformazione e verra munito di scudi articolati in modo da potersi ripie-
gare. Resta a prendere una decisione fra i due tipi di affasto inferiore
ce trovansi in concorrenra, I’ und del sistema Ehrhardt a tubi, 1'altro
Skoda a cosce.

Alcuzne batterie di ambedue i sistemi sono state distribuite alle truppe
e debbono essere esperimentate in quest’inverno. Si atterde una deci-
sione p2r ,a prassima primavera.

Non si @éazcora riso:ta 1a q .estione della ecorazzatura dei cassoni, ma si
prevede che saranno adotiati cassoni non corazrzati 4.

BeLG:0. — Nessuna decis'one é stats presa. Continuano le esperienre
comparative al polizono di Brasschaet fra i materiali presentati al con—

1 V. Ririste, arpo 1913, vol. IV. pag. 161,
2 V. pag. 117 di guesta stessa dispensa

\3. V. Rurista, anno 1443, vol. II, pag 273
14 V. Rtris'a, anno 1903, vol. IV, pag. 507,
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corso dalle ditte Cockerill-Nordenfelt, Ehrahrdt, Krupp, Saint-Cha
Skoda, tutti materiali a deformazione.

La ditta Cockerill ha presentato inoltre un pezzo ad affasto rig
una batteria in servizio giad da tre anni presso le truppe.

Le esperienze cominciarono sin dal 18 settembre, ma furono inte
a causa di qualche accidents sopravvenuto. Pare termineranno ne
rente gennaio, ma su di esse si mnantiene per ora il pitt grande segre

GzrMANIA. — Si pud ritenere sicura 1'adozione del materiale mc
trasformato, con affusto a deformazione. Le batterie armate con ¢
nuovo materiale sembra abbiano dato bunoni risultati, oltre che alle g
manovre, nelle successive esperienze.

B’ da notarsi perd che nel bilancio pel 1904 non & contenuto a
stanziamento per questo nuovo materiale (2).

PORTOGALLO. — Sembra sia ancora nel periodo delle esperienze,
8a in ogni modo che le Cortes il 30 giugno u. 8. hanno approvat
legge che provvede al nuovo armamento per la fanteria e per 1'artig
(36 batterie) da completarsi entro cinque anni (8).

Rumenia. — Continuano le esperenze col materiale Krupp a def
zione.

Russia. — B’ in corso- di fabbricazione, ed in parte distribuit
truppe, un cannone da 7,62 ¢m con affusto a deformazione di tipo sp
costruito nella fabbrica Putiloff. Gli inconvenienti presentati da ¢
materiale nel suo impiego, ed il suo peso (benché fosse sprovvisto di
banno portato alla grave decisione di non continuare a fabbricarlo a
saranno ultimati i 2400 pezzi che si trovano in corso di lavorazione
esperimentare un nuovo materiale a deformazione simile ai tipi piu
dionati del genere, e costruito nella stessa fabbrica Putiloff.

Le esperienze sinora eseguite con questo nuovo tipo sembra abbian:
esito favorevole (4).

Sersia. — Gli esperimenti cominciati con una batteria Skoda t
interrotti alla morte di Re Alessandro.

SpagNA. — Sono state acquistate diverse batterie dalle case Sc
der, Creusot, Saint-Chamond e Krupp, delle quali solo quelle del C
banno un materiale con affusto a deformazione. Nello stesso tem
continuano gli studi per vn nuovo materiale, ed a questo scopo una
tita commissione 8i & recata in Francia, in Germania ed in Inghilte

(1 V. Rivista, anno 1903, vol. IV, pag. 333.
) V. Rivista, anno 1903, vol. IV, pag. 510.
(3) V. Rivista, anno 1903, vol. IV, pag. 515.
() V. Rivista, anno 1903, vol. IV, pag. 515.
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TELEGRAFIA E TELEFONIA ‘
MEDIANTE PROIETTORI ELETTRICI.

E gid da molto tempo conosciuta l'applicazione dell’ottica alla telefonia,
mediante il folofomso immaginato dal Graham Bell, in cui viene utilizzata
" per la trasmissione della parola la nota proprietd del selenio, di avere ciod
una resistenza elettrica variabile a seconda della maggiore o minore in-
tensith di luce che lo colpisce.

Un nuovo apparecchio fondato sullo stesso principio & stato recente-—
mente ideato da due flsici tedeschi, Simon e Ruhmer, e per quanto si
pud giudicare dai risultati ottenuti, sembra che ‘esso abbia un carattere
pratioo molto pronunclato. Riteniamo quindi opportuno darne qui un cenno,
ohe riportiamo dalla Revue du génse militasre dello scorso dicembre.

L'apparecchio costruito da!la casa Siemens-Schuckert comprende (fi-
gura 1%):

1° un trasmettitore costituito da uno specchio parabolico R, nel cui
fuoco principale si trova un arco voltaico avente i due carboni diretti se-
oondo 1'asse; nel circuito dell’srco & inserito il secondario d'ug trasfor-
matore ¢, il cui primario comunica con una pila P,, ed un microfono M;

2° un ricevitore formato pure da uno specchio parabolico R,, avente
nel fuoco un cilindretto 8 di selenio contenuto in vn'ampolla di vetro
{Agura 2%), in cui & stato fatto il vuoto; questo selenio & inserito in un
circuito comprendente una pila P, ed un telefono 7.

Nella figura 8* & rappresentato un posto ricevitore completo.

Una disposizione speciale dovuta al signor Rubmer, o che rimane finora
segreta, conferisce al selenio una grande sensibilitd all’azione della luce.

Parlando al microfono del trasmettitore, 8i determinano nel trasforma-
tore ¢ variazioni di corrente e quindi nell’arco voltaico variazioni sincrone
d'intensitd luminosa, che trasmesse col fascio di luce al posto ricevitore
producono per mezzo del selenio eguali variazioni d'intensitd di corrente
nel circuito del telefono, il quale percid riprodurra esattamente le parole
trasmesse col microfono.

Con questo apparecchio si pud comunicare fino a 10 ks circa di di-
stanza.

L'intensita della correute dell’arco deve essere di 2 a 10 ampére secondo
10 stato di limpidezza dell’atmosfera; i carboni banno un diametro di 6
a 9 mm. La forza elettromotrice deila pila P, misurata agli attacchi del
cilindretto di selenio, deve essere comp-esa fra 40 a 80 volt, ed allora la
ocorrente nel telefono & di 20 a 80 milliampére.

Lo stesso apparecchio pud anche essere impiegato per la trasmissione
telegrafica mediante segnali Morse. Si sostituisce a tal fine un manipo-
latore al microfono, e si fa uso della corrente alternata per alimentare
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l'arco. Seniza che all'oechio apparisca alcuna variazione nellintensiti lu-
minosa del fascio, i segnali trasmessi col manipolatere vengono percepiti
al telefono ricevente con rumori piu o meno pmlungatl, corrispondenti
rnpettivamente a tratti e punti.

Questo sistema che assicura evidentemente il legreto delle trasmisstoni
potrebbe essere conveniente negli usi militari, per comunicare tra le piazze
forti od agli avamposti, e fornisce inoltre il mezzo di mettere in azione,
a distanza e senza filo, un organo meccanico qualsiasi, che pud essere
destinato ad utili e svariate applicazioni.

A.

A NUOVA CARTUCCERA DELL’ESERCITO AMERICANO.

Coll'adozione del nuovo fucile Springfield nell’esercito degli Stati Uniti,
si rendeva necessario di sostituire alla cartuccera per cartucce sciolte
usata finora un'altra adatta a contenere le cartucce disposte a 5 per 5
entro i caricatori che 8’impiegano col nuovo armamento. A tal fine vennero
iniziate opportune esperienze, le quali condussero all'adoziore d’una nuova
cartuccera, che troviamo deacritta nello Scientiffic American supplement
{n. 1458) e che crediamo opportuno di qui riportare.

Essa ha la forma di una cintura (fig. 1%), alta circa 9 ¢m, e munita di

o ——— -

Fig. Is

Dove tasche capaci di contenere due caricatori ciagcuna, ossia 90 cartucce
is tatto. Oltre che aderente alla cintola, questa cartuccera ¢ tenuta 8o0-
Spesa alle spalle del soldato mediante un sistema di corregge a guisa di
brettelle, come & indicato nclle fig. 2* e 3°, che, rappresentaBo un sol-
2k, visto rispettivamente di fronte e di dietro, colla cartuccera in-
dossata,

>
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Tanto la cintura, quanto le corregge sono di una tela speciale, tessuta
con fllo ritorto di cotone molto forte e di lunga durata, ed hanno la par-
ticolarita di non presentare nessuna cucitura, eccetto che nell’unione dei
coperchi delle tasche, i quali sono cuciti al corpo della cinta e vengono
chiusi sulle rispettive tasche mediante bottoni a pressione simili a quelli
usati pei guanti. -

Fig. 2. ) Fig. 3.

La correggia che posa sulle spalle & di 56 mm di larghezza; i tre cor-
reggiuoli che completano la brettella sono larghi 25 mm e terminano alle
loro estremita con eel ganci, che s'introducono nei rispettivi occhielli messi
a giusti intervalli sull'orlo superiore della cintura, la quale 8i pud allac-
clare anteriormente mediante apposita guernitura metallica. Per mezzo
di tre fibbie applicate eiascuna ad una delle estremiti di ogni correggiolo,
di vari occhielli posti ad intervalli pres'so le estremitd della cintura, e di
corrispondenti ganci con cui queste estremitd sono terminate, si pud re-
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golare la lunghezza tanto dei correggiucli, quanto della cintura stessa, in
modo da adattare la cartuccera al corpo di qualunque soldato.

La disposizione adottata per l'attacco dei correggiuoli anteriori alla cin-
tura (fig. 1*), ¢ mediante la quale un capo d’un correggiuolo sorregge un
fianco della cintura, mentre 1'altro capo & applicato presso il flanco op-
posto, oltre che impedire alla correggia di scivolare dalle spalle del soldato,
permette anche di tenere la cintura non allacciata anteriormente, cio che
@ di grande vantaggio e di comodita pel soldato durante le marce faticose.

Il peso di una cartuccera completa & di 740 g, e cicé di 430 g la cintura
e 310 g le brettelle; essa & dallo stesso colore della stoffa Raks del-
'uniforme. : A.

CORREZIONE DEI VIZI DEI CAVALLI
MEDIANTE L’ELETTRICITA.

Nel n. 36 dello scorso anno della Danzer’s Armée-Zeitung troviamo un
cenno sopra un nuovo sistema per correggere i vizi dei cavalli mediante
l'elettricita, sistema ideato e praticato da due ufficiali dell’esercito austro-
ungarico, che lo hanno reso di pubblica ragione mediante un opuscolo.

Essi hanno fatto uso di un apparato d'induzione coll'aiuto del quale,
secondo {1 citato periodico, sono riusciti a togliere radicalmente e nel pii
breve tempo i vizi usuali del cavallo, quali il ticchiare, il calciare, il
Mordere, il piantarsi e il prender la mano.

1l metodo consiste essenzialmente nel fissare al cavallo, per mezzo di
r"¢!iltl:re, dei reofori in determinati punti del corpo, cosicché & possibile
Wl'addestratore di far giungere la corrente ottenuta dall’apparato d'indu-
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zfone, con quells forss & per quella durata che crede, vorse una dsta parts
del cavallo. Anche | eavalli pin caparbi e viziati divengone doeili appema
asntono |'effetto della corrente, la quale il piu delle voite & safficients anchs

s debhole.

Fig. 3%,

e figure qui voite danno un’idea delle varie parti dell'apparato. Le
fignre 1" 6 2" rappresentano la batteria, il tasto e il quadro di distribu-
sione, per mezzo del quale si manda la corrente mel punto voluto. La
figurs 3° rappresents la ecorda per I'addestramento del cavallo che serve
purs da conduttore delfla corrente, e Iz figura 4 ci fa vedere il modo d'im-
piego di tatto il sistema,

[ XV AN

Sueonde by Pene r's demooZritung | due utticiali austriaci avrebbero
vavcnile e lore vepartatise <t parecc’ e centinaia di eavalli, ed il WAZTIOT
warens dul wateimg oaeaterel be telCotteners risultati positivi @ duratari
LT (T T I T R R R RV L
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NOTIZIE

BULGARIA.

Adoziene delia pistola Parabellum. — La Revue de I'armeée delge annunzia
che 1a Bulgaria ha adottato per gli ufficiali la pistola automatica Para-
bellum, sistema Borchardt-Lueger, in sostituzione di quella dif cai essi
erano finora armati.

CONGO.

La telegrafia semnza fill. — Dalla Reowe de I'armée delge di ottobre scorso
riportiamo le seguenti notizie sulle comunicazioni telegrafiche nello Stato
libero del Congo.

Una linea telegrafica ordimaria & gid implantata lungo il flume da Ba-
nana presso la foce, fino a Coquilhatville sull’equatore; mn a causa delle
difficoltd incontrate nell’impianto e delle eccessive spese di costo e di ma-
nutenzione della linea, si pensd di completare le¢ comunicazioni mediante
Ia telegrafia senza flli.

Fin dal 1901 pertanto i1 Governo si rivolse a Marconi, che aveva allora
eseguite con buon esito le sue esperienze tra la Francia continentale e
la Corsica, e fece intraprendere subito i lavori per comunicare senza filo
tra Binana e S. Paolo di Loands, punto della costa dell’Angola portoghesg
in cui fa capo un cavo transatlantico. Essendo la distanza fra i due posti
troppo grande per allora, si intercald una stazione intermediaria ad Am-
brizette, citth situata sulla stessa costa a 150 2m da Banana.

Le stazioni di Banans e d’Ambrizette furono ultimate nel marzo 1903,
e presentemente 8i procede a regolarle per la corrispondenza, dopodichs
verr eseguito 1'impfanto della stazione di S. Paolo di Loanda che sara
a sua volta regolata su quella di Ambrizette.

Il citsto periodico belga di anche i seguenti particolari tecnici dell'im-
pianto.

L'antenna, comune al trasmsttitore ed al ricevitore d'una medesima sta-
tione, ha un'altesza di 59 m, ed & formata di 20 fili disposti secondo la su-
perficie di due coni aventi la base in comune; al vertice del cono inferiore
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1 fili si riuniscono in un solo cavo, che ¢ messo alla terra dopo essere stato
avvolto a spirale in un rocchetto di selfinduzione regolabile.

L’energia & data da accumulatori caricati mediante una piccola dinamo
mossa da nn motore a petrolio di 2 cavalli e mezzo. L’appareechio di tra-
smissione & costituito da un oscillatore ordinario, sulle sfere del quale &
derivato un circuito chiuso, comprendente alcune bottiglie di Leyda ed il
primario d'un trasformatore, il cui 8econdario comunica colle spire del roc-
chetto di selfinduzione dell’antenna. L'apparecchio ricevitore non differisce
seosibilmente da uno di quelli ad jigger gia usati dal Marconi.

Questo sistema risulta cosl bene adatto alla sintonizzazione, che per-
mette di comunicare a grandi distanze; 'accordo perd fra le due stazioni
corrispondenti risulta di difficile attuazione in queseti paesi tropicali, in cui
le perturbazioni dell’elettricita atmosferica sono assai considerevoli.

FRANCIA.

lsteuzione ferroviasia agli ufficali di cavalieria. — 11 Bulletin qficiel del
ministero della guerra francese pubblica nella dispensa del 14 dicembre
scorso una circolare, mediante la quale vengono istituite nelle guarnigioni
Al cavalleria aloune conferenze pratiche sul materiale ferroviario e sulla
orgunizzazione delle stazioni.

Queste conferenze avranno luogo al massimo tre o quattro voite all’anno,
e saranno fatte da un ingegnere dell’ amministrazione delle ferrovie agli
uftivinli di cavalleria, afiochd questi possano conservare le cognigioni
acquiatate alla scuola di Saumur, relative al detto insegnamento, e siano
{uoltre tenuti informati dei perfeaionamenti avvenuti in tale ramo.

Valori asseluti degli clementi magnstici al |° geanmaio 1904. — I Comples
rendus  dell’ accademia delle scienze di Parigi contengono nel n. 1 del
4 pennaiv una nota del signor Moureaux, dalla quale riportiamo i seguenti
valori assolutt degli elementi magnetici al 1° gennaio 1904, relativi allo
vsgervatonio dt Val Joyeux Villepreux, Seine-et-Oise'.

Wiementi Valort assoluti  Variazione secolare
al I’ genznan 1304

Deci nasone oecidentale . . 13’219 — 4"38
lacludsicne o ¢ o o 0 . 4 549 — 0’3
Comaneaenty or goute | . Qv — Q3

d vorticale. . . Q43044 — QTS

. god . . L . Q.ises —_— QU

&1 FIYE] S [N ) —_ QL3S

Fosas ot L L L L o . INR U2 et —_— Ty
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Questi valori risultano dalla media delle osservazioni orarie del 31 di-
cembre 1903 e del 1° gennaio 1904. Le variazioni secolari sono dedotte dal
confronto del detti valori con quelli del 1° gennaio 1903.

L’ osservatorio ¢ situato a 48°49'16" di latitudine nord, ed a 0°19'28" di
longitudine ovest dal meridiano di Parigi.

GERMANIA.

Le metragliatrici nel bilancio deila guerra per I'anno 1904. — La M-
litar-Zeitung del 12 dicembre porta un sunto delle disposizioni conte-
nute mel progetto di bilancio per l'esercito germanico pel nuovo annq fi-
nangiario che avrd principio il-1° ottobre. 1904. Straiciamo da esso le
seguentl notizie relative alle metragliatrici.

Poiché le prove fatte dalle batterie di metragliatrici continuano ad
essere soddisfacenti, sl 1° ottobre 1904 verra costituito nell’esercito prus-
siano un altro di questi nuovi reparti, cosicché esso disporra in totale di
13 batterie di metragliatrici.

La nuova batteria avrd sede in Mets, allo scopo di dare in consegna a
personale pratico le metragliatrici cold esistenti per la difesa della piazza e
rendere poasibile 1'istruzione, sul 1uogo, del personale incaricato di servirle.

Pure a partire dal 1° ottobre, in tutte le batterie di metragliatrioi sard
aumentato il personale, portando i conducenti che sono ora 18, per 54
anlli, a 27, in modo che ogni conducente non abbia pid di due cavalli
in consegna, come avviene gia nelle batterie d’artiglieria da campagns.

Un mmovo periodico militare. — 11 grande stato maggiorp dell’ esercito
germapico ha inisiato col corrente gennaio la pubbljcazione di una rivista
trimestrale dal titolo Viertsljahrshefic flir Truppen/Bhrung und Heeres-
tunde (fasoicoli trimestrali relativi alla condotta delle truppe ed alla co-
noscenza dell’esercito). Questo periodico contiene articoli di tattica e di
storia militare, come pure notisie su importanti esercitasioni militari e
informasioni sugli eserciti stranieri. *

La direzione del nuovo periodico & afidata all'ufficio storico del corpo
di stato maggiore, ed i collaboratori sono tratti per ora dagli ufficiali di
slato maggiore e dagli insegnanti della scuola di guerra; ma & proba-
bile in seguito una piu larga partecipazione degli uficiali dell’esercito,
% la rivista avrd una diffusione soddisfacente. Sembra perd che non sara
ammessa la collaborasione degli ufficiali in congedo, ai quali rimarranoo
cosl pth specialmente riservati i periodici non ufficiali.

Rivista, gennaio 1904, vol. 1. 8
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GIAPPONE.

Ordinamento deil'esergito. — L'esercito gfapponese, nel momento che
attraversiamo, richiama su di 8d 1’attenzione del mondo politico e mili-
tare; crediamo quindi opportuno fornire ai lettori della Rsvista qualche
indicasione su esso, desumendols ds un diffaso studio sulla potenza mi-
litare del Giappone, pubblicato nei numeri 2, 3, 4, 5 di quest’anno del
Milstir- Wockenblatt e da aloune notisie apparee nel fascieolo di dfeemabre
delle Mittestungen dder Gegenstinde des Artillerie-und Gensewesens.

L'esercito giapponess, il cuf capo supremo & 1 Imperatore, comprende in
tempo di psce 13 divisioni di cui uns delia guardia, 28 battagliont d'ar-
tiglieria da fortezza e 1 battaglione forrovieri. In totale 168 battagiieni
di fanteria, 117 batterie, 28 battagiioni d'artiglieria da fortezws, 13 bat-
taglioni di pionferi, 1 battaglione di ferrovieri, 1 battegifone @i telegra-
fisti, una sezfone di areostieri e infine 13 battagiionf del treno. Le divi-
sioni non vengono riunite in corpi d’armats, poichd, come si vedrh in
seguito, esse hanno tutti gli organi necessari per funzionare come unith
logistiche, ma in tempo di guerra si costitefscono delle armate al co-
mando di marescialli, i quali in rempo di peee hanmo funsiont di ispet-
tori d’armeta, oppure coprono cariche specialf, come ad esempie il mar-
chese Oyams, il quale & capo delio stato maggiore dell’esercito.

Ogai divisione, ¢he & comandata da un tenente genersle, cemprende
sul piede di pace due brigate di fanteria se 2 reggiment! di tre batta-
glioni (ogni battaglione su 4 compagnie); 1 reggimento di cavalleria su
8 squadroni; 1 reggimento d’artiglieria da campagna su 9 grappi &i 3 bat-
terie iogni batteria di 6 pexxi); 1 bettaglione di pionieri ¢ 1 battaglione
del treno. Alla divisione della guardia ed alls 1°* divisione sono sssegmate
Qi pla una brigata di cavalleria su 2 reggimenti &t 5 squadvoni, ed una
brigata d’srtiglieria da campagna dif 2 reggimemti composti ciascwno di
2 gruppi su 3 batterie; le quali truppe in ceso di guerra sono destinate s
funsionare rispettivamente come cavalieria indipendente o artigiieris d'ar-
wmats.

Sul piede di guerrs ogni divisione conta 14 000 vomini ed eltre § re-
parti gid mentionati ha due equipaggi da ponte, 1 distaecamente &i ss-
aith, 6 0 7 colonne di munizioni (di cuif 4 per la fanterin), 4 colonne
viveri, 1 deposito di rimonta, 6 cspedali da campo ed uma seziome di tele-
grafisti. Inoitre per le divisioni che opersno isolate, vi & anche il per-
sonale per il servizio di tappa. -

-




NOTILIE 115

Bul piede di guerra l'esereito permanente ¢ rinforsato da reparti for-
mati con truppe di riserva o da reparti di Landwehr. Gli effettivi nume-
vicf di quasti tre grandi scaglioni sono approssimativamente i seguenti:

KEsercito pérmonente. :. ... 800000 uwomini .
Truppe 41 riseeva . . . . 100000 » ..

Landwehe . . . . .. . i 100000 -» ..

Totale 400 000 uwomini.”

Vi sono inpltre delle truppo di Land,ltnrm. le qpau eompnndono uo-
wini ds 17 a 40 anni, ¢he non hanno prestato servisio, ed altri elementi.

Circa i'ordinamento di pace dell'srtiglieris da csmpagna, abbiamo gia
pariato in questa Résssia (1), aggiungeremo ora che esss & armata con
cannoni a caricamento rapido da 7,3 ¢m con affusto rigido del sistema
Arisaka, munito di vomero elsstico per frenare il rinculo. Il vporsonale di
truppa & armato di revolver. In ogui batteria sul piede di pace vi sono
2 carri per munizioni e sul piede di guerra 6.

Quanto ai cavalli essi lasciane moito a desiderare, specie per l'arti
glieris da eampagna, ¢ sebbene si cerchi di migliorarli, ocoerreranno
molti apni prima obe vi pi poese riugcire..

Vi é un certo numero di. metragliatrici, ma non copsta che aiano lmi
costituit! reperti speciali di queste armi.

L'artiglieria da fortesza o d'assedio ba in gran psrte ‘bocche da fuoco
di modelli reocenti, qusli cannoni ds 13, 15, 24 ¢ 28 cm, di noehio. ma
eisa possiede snche molte vecchie booche de fuoco di brgnzo.

La fanteria & armata col fucile Arisaks, di cui abbiamq dato la descri-
zione in questa Riviste ().

Il vestisric, I'arredamento e l'armamento di tatte ie truppe sono, come
€ noto, completamsente simili 8 quelll degli eserciti europef.

Le truppe tecniche dell’esercito permanente hanno un ricco equipag-
giamento di attrezzi da gnastatore, che trasportano someggiati. Ad ogni
tattaglione del genio poi & assegnato un equipaggio da ponte per un
gran ponte di 96 m di lunghezza ed uno per .un piccolo ponte di 86 ms.

Gl stabilimeanti d'artiglieria sono i seguenti : 'arsenale di Tokio ‘eon
fabbeiea d’'armi, che pud dare sino a 300 fucili al giorno, sezioni per la fab-
brieazione di fornimenti diversi, di oggetti di selleria, ed una fabbrica
di cartucce che pud predurre sino a 10 000 cartucce sl giorno; 1’ arse~
nale di Osaka con officine per la fabbricazione di cannooni e di affusti,

(1) Vedi Rivista, anno 1903, vol. Ii, pag. 402.
(3) Vedi Rivista, anno 1908, vol. IV, pag. 81.
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uus fondeéria, un laboratorio di oggetti di equipaggiamento, ed una sel-
leris; infine ! polverifici di Kabaschi ed Iwachu. -

Per quanto riguarda i quadri, si sa che il corpo degli ufficiali viene
reclutato in parte fra giovanl ammessi direttamente e in parte fra
gll allievi delle scuole dei cadetti. Tutti ricevono poi la loro ulteriore
fstruzione nella scuola militare di Tokio. Inoltre un certo numero di uf-
ficiall, specislments in tempo di guerra, & reclutato fra i sottufficiali. Gli
ufficiali di complemento sono presi, come in Europe, fra gli ufficiali gia
{n attivith di servizio e fra { volontari di un anno. Non vi sono scuole
spectali pei sottufficiali, che vengono invece formati presso i corpi di trupps;
il loro reclutamento & scarso, e per questo anche nel Giappone si & cercato
recentemente di migliorare la condizione dei sottufficiali.

L
ITALIA.

N weovo esplosivo « Prométhie ». — Il 10 dicembre scorso venne pro-
vato nella cava di Bergeggi Savona), per la carica d'una mina a fornelle
un nuovo esplosivo chiamato Prométhée la cui fabbricazione si ¢ ora ini-
tiata & Genows, in seguito ai buoni risultati avati in Russia ed in Francis.

Questo eaplosivo, a base di clorato di potassio e di vari idrocarburi e
la cui potenta ¢ valutata eguale a quella della dinamite a 75 °’, di ni-
troglicerina, ha una demsith di 2,2 circa, od ¢ formato di due elementi
Jdistinti, 'eno solido, l'altro liquido, i quali sono spediti e conservati nei
wagezzini come prodotti chimici innocui. Queati elementi vengerno messi
astieme wezz  ora prima dell’ impiegu, dando lucgo allora soltanto alla
formazivoe delllespiosive, che risulta cosi preparate di meamo in mano al
womeatd del tisogmo, 0on sicurezza assolita pel consematore.

Neila mva i Bargegci, che dh wn materiale caicare abbastanza duro
e tenaos, la carica impiegata fa di TOO kg del detw explosiva: i mate
Tisle otteauto dalla wmiza, che vemne Hita brillare pr mezzd delielat-
etk fa el oltre 10000 et

[eoor 80 1 oalon] Al imprasy che axerezsss Jea ava s s fomse ad0-
POTATA 13 polvers 1ivioa, Be saredl J0DATSY TTA JTETLYE Mari a OB iy,
ok AL otoerse & L1350 & kg avreddr izznviaw Tos spesa & L. 450
wepire o Promethed 38 snasa Tofitoee salo Lo 80w
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OLANDA.

Adozione di materiale d’artiglieria da campagna a tiro rapido. — L'c
materiale d'artiglieria da campsgna olandese, secondo quanto 8i leg
fascicolo 18° dell'Ueberall, venne adottato nel 1878 e non corrisp
quindi piu alle presenti esigenze tecniche e tattishe; anzi la m
novazione era riconoseiuta cosi nbcesurla, che gla nel discorso de!
del 1901 tale questione era stata messa in evidenza. Iniziate le esp
con vari materiali, esse durarono due anni, e si sa ora che la scelta cac
materiale Krupp a deformazione; non & noto perd se cogli scudi oppur

E stato presentato al Parlamento un progetto di legge per ordins
ditta Krupp 204 peszi da campagns, 408 cassoni di batterla e 2(
soni pei parchi. Il tutto importerebbe una spesa di 7 milioni dl
pari a circa 15 milioni di lire. I| materiale dovrebbe essere cons
pel 31 dicembre 1906.

RUSSIA.

Le fortificazioal di Porto Arthur. — Togliamo dal fascicolo di «
bre delle Mittesiungen Rber Gapeoitandc des Artillerie-und Genies
le seguenti informasioni sulla grande piazza marittima di Porto £
ohe, nella eventualitd di un conflitto runovgiapponm, aoqumerobl
importanza militare di primo ordine.

Le fortificazioni sinora compiute comprendono principalments tre
forti, def quali il primo & armato con otto peszi da 32 e sei pezzi
il secondo con undici cannoni da 32 e ventotto da 15, il terzo o
dici pezzi ds 32 ed altri pezzi da 10. Vi sono inoltre alcune oper
nori @ numerosi trinceramenti.

Per le fortificazioni di Porto Arthur sono stanziati in bilaneio, p
reate aono finanziario, 13 milioni di rubli(circa 60 milioni di lire)
sta somma perd non & destinata solamente ai lavori da farsi in
porto militare e nei suoi dintorni immediati, ma bensl anche a qu
eseguirsi alla vicina cittd di Dalnif, altro sbocco ferroviario sul m
modo da collegarla con Porto Arthur,ds cui dista 56 km, per me
uma linea di piccole opere di fortificazione. ‘

La prasente guarnigione della piazza sembra dovrd essere quas
d.ppiata.
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%i sa infise che nel porto esiste un grande bacino di caremaggio ! ™~
nito dei pils moderni impianti pel raddobbd delle maggiori navi da gue:n,
che unaltro di anevr pit eonsiderevole capacith & in costruzione, ed inol-
tre che nells piazza vi ¢ un deposito di 300 000 ¢ di carbon %ossile.

STATI UNITL

influgnsa dennesa del campi mageetici sui fucili — Leggiamo nel f3-
seieoko df dicembre dello Sirqflewrs oesterreschische militarische Zeitsehrift
ehs sulle navi smericane venne rimarcato come durante le lunghe naviga-
zionj § fueili aequistino qualitd magnetiche e divengane di tratto in tratto
impropri i)’ cso. B risultato poi, da regolari osservazioni fatte in seguito,
che csuse di questo fatto sono le forti dinamo esistenti a bordo delle navi,
Js qualf esercitano, per mezzo dei lora potenti campi maguetici, una dan-
poss influenza sis sulle canne dei fucili, sia sulle baionette. Le osser-
vazioni in proposito verranno proseguite.

SVIZZERA.

Riorganizzazione delli’artiglieria da campagna. — Su questo argomento di
cuf ci siamo gid altra volta occupati (1), alle notizie date agginngiamo le
segusnt| che riportiamo della @asefde de Lausanne.

11 Consiglio federale, nel suo messaggio alla Camera relativo all'orga-
nizsszione tattioa delle batterie, si pronuneia definitivaments im fuvore
della formazione di 72 batterie costituite di 4 pezai, 10 eassoni, un carro
da trasporto, uno da approvvigionamento ed ua carro~cacina vi sarebbero
inoltre una carretta ed una facina per ogni gruppo, costituito di 2 o 3
batterie.

Ia dotasgione di munizioni & prevista di 800 colpl per peszzo, ripartiti
fra la batteria, il parco di corpo d’armata e quello di deposito; il numero
def cavalll per ogni batterla sarebbe di 100 da tiro e 20 da sella.

Il messaggio prevede inoltre un corso d'istruzions pel quadri, della du-
rata di 8 glorni, e susseguentemente un altro corso di 18 giorni per Is
{atrusione sul nuove materiale; questi corsi saranno fitti in sostituzione
dl quelll ordinari di ripetisioné, che .verrannoe ripresi nel 1905, mentre
nel corrente annonoa avsanno luogo che le istruzioni dei quadri e queilie
dl tiro.

(1) V. Rivisia, anno 1903, vol. 11, pag. 465.
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La maggiore lpoia oocorrenta per introdurre queste innovazioni & va-
lutata ad nn milione circe di lire, da ripartirei in due anni, a cui, si
dovranno aggiungere in ayvenire altre 300 000 lire annue per maggiori
spese oedinarie, a causa del maggior costo e del consumo maggiore delle
muunizioni.

Esperienze di tiro ooll’ ehice da 12 em sistoma Krepp. — La Reoue
mililaire suisse dello soorso dicembdre annuncia che nel mese di novem-
bre ebbero luogo a Thun alcuns esperiense .col nuovo obice da 12 ¢m
a deformazioue, sistema Krupp, le quali hanno dato risultati assai sod-
disfacenti. :

In confromto colle esercitasioni esegunite precedentements fra i laghi dt
Neuchdtel e di Biennes sulla Thiele (1), si ebbero differenze di risultati
molto sensibili: le granate cariche di picrite hanno un effetto di distra-
ziome incomparabilmente maggiore di quello degli esplosivi impiegati
nelle artiglierie pesanti della Svizzere.

1l citato periodico afferma infine che queste esperienze di Thun hanno
fatto progredire di un gran passo la questione dell'obice.

Trasfermazione del cannone da 84 mm da campagna in camnone a tiro
rapido. — In seguito all’adozione del nuovo materiale da campagna, scrive
la Prance miiitaire dell’ll gennaio, il cannone da 84 mm ora in distri-
tuzione alle batterie passera a far parte dell’artiglieria da posizione, non
appena sard compiuto il nuovo armamento dell’artiglieria campale.

Occorrerebbe perd trasformare 1'antico cannome in cannone a tiro ra-
pido, ed a questo proposio la Neue Zircher-Zestung informa che la casa
Sulzer di Winterthur avrebbe avuto 1'incarico di eseguire a titolo di
trova tale trasformasione, allo scopo di vedere se l'aumento di peso, de-
rivante dal rinforzo necessario degli affusti esistenti e dall'aggiunta del
meccanismo a deformazione, non sia tale da rendere il pezzo troppo pe-
sante, perchd possa essere ancora impiegato come artiglieria da posizione.

Le metragiiatrici alle manovre del 1903. — Da un articolo sulle manovre
del 1° corpo d'armata eseguite ultimamente in Isvizzera, pubblicato nella
Bevue mistaire suisse dello scorso dicembre, stralciamo le seguenti infor-
mazioni sul servizio compiuto dalle metragliatrici.

Secondo le prescrizioni federali del 1898 la compagnia di metragliatrici
8 posta. -come & mnoto, alla dipendenza del comandante la brigata di ca-

(I V. Rivista, anno 1903, vol 1V, pag. 520.
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valleria, salzo che non venga disposto diversamente. Per la prima volta in
dette manovre, vennero appunto date disposizioni in senso diverso. Mentre,
iofatti, 1a' 1° compagnia era assegnata slla 1° brigata di cavallerig, Ia
2" compagnis venne posta direttamente sotto gli ordini de! comandante
deila divisione mista, il quale a pia riprese la impiegd molto utilmente
eolla fanteria.

Ora il coloonello Wassmer, comandanté di detta divisione, raccomanda
ia formazione di altre otto compagnie di metragliatrici, da assegnarsi
alle divisiont ¢ da mettersi alla diretta dipendepza del comandanti di
queste. .

Circa l'orgasizzazione di tali compagnie, sono gia sorte proposisioni di
diverso genere, e la questione non & per anco matura. Pare tuttavia certo
¢he 1'effettivo presente dells compagnis, tanto in uomini che in cavalli,
non sia sofficiente s tutti { bisogni; & inoltre desiderabile, almeno per le
compagnie assegnate alla cavalleris, che i carri di rifornimento vengano
soppressi, e che le munizioni siano inveee someggiate.
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(Verrd fatto un cenno bibliografico di quei libri di cui si rice

U. ALLASON, maggiore generale. — Considera
piego dell’artiglieria da campagna. — R
pografia Voghera. (Prezzo L. 1).

Coll’usata valentia il chiaro autore torna
questo opuscolo la questione della moderna a
pale. E noto come egli nelle precedenti sue
8i sia dichiarato decisamente avverso alle id
questione prevalsero in Francia durante lo s
nizione del materiale dell’artiglieria da can
quali venne ivi informato il nuovo regolam:
vra di quest’arma. _

Anche nello soritto, che qui segnaliamo, i
lason non si mostra punto tenero di queste
meglio conosciute, vanno acquistando ogni gic
tori fra gli artiglieri di tutti gli Stati. Egli e
batte; tuttavia la sua avversione ad esse app:
perata, e le sue censure piu aspre sono inve
tendenze di alcuni fra i seguaci della scuola f
ritenute esagerate e pericolose.

Anzi tutto I'autore vuole ristabilire la versti
cid che si riferisce al passato, e scagiona il sist«
dell'artiglieria, universalmente accettato d
del 1870, dall’accusa di non considerare quel.
come ’ausiliare della fanteria, che deve aver s¢
lo scopo di far riuscire le operazioni di questa.
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Passando poi ad esaminare brevemente la nuova dottrina
tattica adottata in Francia per l’artiglieria, ne fa la critica:
una critica perd piuttosto blandas e, si potrebbe dire, quasi
benevola.

Egli disapprova specialmente che, al principio di far en-
trare in azione subito tutta l’artiglieria e d’impiegare questa
sempre, anche nel segmito del combattimento, in massa,
siasi sostituito quello di commisurare lo sforzo del fuoco

. dell’artiglieria all’intento che si vuol raggiungere, perché
ritiene difficile che si possa determinare in pratica quale
sia lo sforzo necessario in un dato momento. Cosi pure giu-
dica artificioso il sistema di tenere una parte dell’artiglieria
inoperosa in posizione di sorveglianza, e crede che esso
non sia attuabile sul campo di battaglia, specie al momento
dell’assalto.

In complesso 'autore trova che « l'impiego dell’ artiglieria
— considerato nelle sue grands linee — non & mutata, come non
8 mutato 3l carattere esclusivamente ausiliare di quest’ arma.
Anzi, egli soggiunge, questo carattere si ¢ accentuato ancor di
pis, e Vartiglieria, pits assas che Vinfluenza dei suoi perfezio-
namenti, sentira l'influenza des mutamenti che sembrano im-
porst rel modo di adoperare la fanteria ».

11 generale Allason si occupa poscia di altri punti del-
-I'importante questione che forma 'oggetto del suo opuscolo,
ed esprime in proposito le sue convinzioni.

Ciroa la potenza del fuoco, egli osserva che sono esagerate
le preoccupasioni di coloro che la ritengono enormemente
aumentata per effetto dei perfezionamenti raggiunti dalle
nuove armi sia della fanteria, sia dell’artiglieria, e lo dimo-
stra con validi argomenti, fondandosi principalmente sul-
l'esperienza della guerra sud-africana.

Anch’egli ammette che la miocidialita del fuoco & cre-
sciuta, ma non smisuratamente come alcuni asseriscono.

Nel trattare di questo argomento I’autore trova occasione
di dichiarare che ora & diventato partigiano delle posizioni
coperte e del tiro con puntamento indiretto dell’artiglieria,
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ol'egli gia aveva combattuto in passato, avendo riconosciuto
che ocogli apparecchi récentemente determinati per il pun-
tamento indiretto « il tiro si eseguisce con una rapiditi poco
diversa da quella che s raggiunge col tiro scoperto e con una
esattezza sufficiente per artiglieria campals ».

Un altro punto, sul quale egli ha modificato le sue con-
vinzioni, é quello concernente la composizione della batteria.
Mentre per il passato egli aveva sostenuto sempre la con-
venienza che la batteria abbia 6 pezzi, ora, per considera-
zioni che ci sembrano giustissime, preferisce per l'artiglieria
& tiro rapido la batteria di 4 pezzi.

Sulla guestione della coraszatura invece 11 gener&le Al-
lason non ha cambiato avviso éd & pid che mai dell’ opi-
nione « che l'artiglieria corazzata é un assurdo, & un contro-
senso ». Con tutto cio egli accetta la corazzatura come un
male inevitabile.

A due altre innovuioni, relative queste all’impiego del-
I’amghena, egli si dichiara contrario,

La prima concerne il tiro metodico a zone, regolato sulla
carta, che si vorrebbe udoperare nelle pianure fortemente
coperte per battere bersagli sui quali non si hanno che in-
dicazioni probabili. L'altra si riferisce all'impiego su vasta
scala, per parte dell’artiglieria, di pattuglie di esploratori,
cui alouni serittori propongono di affidare compiti, secondo
I'antore, esorbitanti. Egli non esclude pero che il servizio-
d’esplorazione dell’artiglieria possa riuscire utile, purché sia
ratienuto entro « ¢ confins det bisognt reali e di céd che é pra-
ticamente possibile ottenere... senza esagerare, senza prefig-
gerss ideals smpossibili a raggiungersi, e senza domandare agli
esploratori cid che a mala pena si potrebbe richiedere a uomint
di guerra di una consumata esperienza ».

Come si rileva dal cenno sommario, che ne abbiamo dato,
1 questa pubblicazione sono discussi parecchi dei principali
problemi riguardanti la sistemazione della nuova artiglieria
da campagna, che sono oggigiorno oggetto di studio e di
esperimenti, sia da noi, sia in parecchi altri Stati.
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Molti, pur riconoscendo l'alta competenza dell’esimio au-
tore in siffatta materia, non ne condivideranno forse com-
pletamente le opinioni: ma non v'ha dubbio che a tatt),
anche a quelli che non convengono nelle sue idee, riusciri
proficua Ia lettura dell’opuscolo di cui ci siamo occupati,
perché giova sempre considerare le questioni controverse
sotto tutti gli aspetui.

x

Dett. BRUTO ABANTE. — Fra Diavolo e il suo tempo (1796
1806). — Con 60 illustrazioni e molti documenti inediti.
— R. Bemporad e Figlio. editori. Firenze, 190f. —

- +Prezzo L. 35).

<« Fra Diavolo » é il soprannome. tramandatoci dalla storia,
¢l guale alla fine del diciottesimo secolo veniva battezzato
dalla fantasia popolare Michele Pexza. il terribile capo di
truppe a masxa in quel turbinoso periodo della vita mapo-
letana che s svolse dal 1796 al 1806. allorché il reame di
Napoli si dibatteva continuamente fra la feroce reazione
horbonica e la cupidigia francese. dilaniato e saccheggiato
dall'uno e dall’altra. Fra Diavolo pero mon era conosciuto
che per mezzo del poco che ne scrissero il Colletta e alcune
cronache del temvo. alie quali certo non si pud consentire
il pregio delia obblettivita. sicché in mancanza di notizie
sicare si crearone raceonii fantastich. che. a poco per volta.
feocer> del guwsrrigliers Mickeie Pezza il geniale bnigante
reso ber rote a wztil i pabblict eurvver daila bella musica
dell’Acher.

[l merizo di aver s3aarciato il firto wvelo che avvoigeva
la £zzra ii Fra Diavel» szeita al datt. Brute Amante.
€3 r:t0 per aliri suot pregevel laveri siworich. Egii. nel
roderns: wilame di czi rarliame. o: preserta il risultato di
remie pazientt ed ascurate esexaite zeliarchivie di Stato
iz Nanoii @i iziszini fatte in Itri. ove il Pezza nacgue

L2l 177, e £si iZ-yhi rimasticelatri ver le impres: di lul
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risultato che si concreta in un quadro desecrittivo, ricoo di
considerazioni e di giudizi, del periodo storico napoletano
cui gia abbiamo accennato, e dal quale balza fuori la figura
di Michele Pezza ben diversa da quella che la fantasia po-
polare gli aveva dato.

Allorché i Francesi invasero il reame di Napoli col pre-
testo di liberare quelle popolazioni dal giogo borbonico, in
realtd, come é noto, non si mostrarono solleciti d’altro che
di malmenare i cittadini, di sfruttarli e di impoverirli. Cid
fu motivo sufficiente perché I’ odio contro lo straniero di-
vampasse terribile, contribuendo a ravvivare nei Napoletani,
insieme col sentimento di difesa contro gli usurpatori, la
fedelta al loro Re legittimo, la cui causa confondevano con
quella della patria. I1 grido di guerra contro lo straniero
esalto il carattere battagliero e avventuroso del Pezza, che
cred contro i Francesi un grande movimento di truppe a
massa, col gual nome si chiamavano delle turbe di volontari
composte di nomini d’ogni risma, pronti ad ogni impresa ar-
rischiata e ad ogni violenta aggressione, rotti a tutte le fa-
tiche e spesso anche a tutti i delitti. Egli con quegli elementi
e meroé di essi seppe crearsi ed affermare la fama di guer-
rigliero audace e fortunato.

Quali fossero le sue qualitd militari e la resistenza virile
delle sue bande, sempre combatbtenti contro forze molto su-
periori, lo seppero i Francesi ai quali Fra Diavolo diede
col suoi una caccia .spietata, infliggendo loro perdite gra-
vissime anche fra gli ufficiali. Specialmente ammirevoli sono
le sue mosse del 1806, tanto pil, come osserva I'A., se si
considera che l'esercito regolare napoletano in quell’anno
non tenne testa ai Francesi, e che l'unico combattimentd
da esso allora accettato a Campo Tenese non fini che con
una sconfitta, nella quale neppure fu opposta molta resi-
stenza, né si inflissero perdite all’invasore. E per contro,
nello stesso anno, Fra Diavolo incalzato in vari punti da
forze decuple, nel solo combattimento di Bojano, accerchiato
da ogni parte, rendeva amara la vittoria al nemico uceci-
dendogli 400 uomini e ferendogliene parecchi altri, fra i
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quali lo stesso colonnello Hugo (padre del sommo poeta
francese) che comandava le truppe e riusciva pit tardi a
farlo prigione. .

Fatto prigioniero il Pezza, il Governo francese gli fece
delle offerte perché entrasse al suo. servisio, ma egli sde-
guosamente rifiutd e mori per mano del boia sulla piazza
del Mercato & Napoli nel novembre 1306. La corte borbo-
nica, che gia in vita gli aveva concesso il grado di colon-
nello e il titolo di ducs, insieme con larghi assegni, dimo-
8tro vivo dolore per la morte del fedelissimo suddito che
tanto aveva operato per la sua causa, e decretd peunsioni alla
famiglia.

Dopo averlo cosi fortemente temuto, i Francesi d’allora
dipinsero Fra Diavolo come un malfattore, un brigante. Ma
il suo carattere di guerrigiiere doveva per bixzarria del caso
essergli rivendicato proprio da un Francese, e di piu dal figlio
di oclui che tanto gli aveva combattato contro. Victor Hugo
infatti, che bambino venne colla famiglia sui lueghi dells
guerra, a trovare il padre, cosi scrisse di Michele Pesza:
< Si trova in totti 1 paesi in mano allo straniero il bandito
legitiimo in lotta col conquistatore. Egli é stato in Italia
<id che dovo fu I'Empecinando in Spagna. Canaris in Grecia.
Abd-el-Kader in Africa ».

Con questi brevissimi oenni siamo lungi dall’'aver dato
un’idea completa deila bella opera sterica dell’Amante, che
al cuitan di storia militare e politica fornira largo campo
di swudro. anche per gii interessantissimi documenti del-
U'epoca che in gran copia vi sono riporiati. Non esitzamo
perwantc a raccomandare agil studidsi guesto umportante ls-
worv, ia cui bella edirzione ka anche il pregzo di numerose e
mitide ulustrazcai.

G.
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GENERAL JOURDY. — L'instruction de I'armée francaise de
1815 & 1903. — Tip. Felix Alcan, ngl 1903. — Preszo:
L. 3.560.

11 generale Jourdy si & proposto colla presente pubblica-
zione di tracciare le successive fasi per cui é passata 1'istru-
rione dell’esercito francese, che, come tutti i fatti della vita
sociale, é stata oggetto di una perpetua evoluzionme, la cui
conoscenza é necessaria per comprenderne le tendenze odierne.

Con stile scorrevole e brioso, talvolta con une punta di leg-
giera ironia, ma pur sempre piacevole ed efficace, l’A.utore, che
si rivela fra altro un acuto critico storico-militare, comincia
a descrivere le tristi condizioni morali dell’esercito nel 1815,
che risentiva ancora !’ influenza perniciosa delle tradigioni
lasciate dall’infelice esercito di Condé. Egli ci d& una viva im-
magine dello stato dell’esercito francese, che si trascina cosi
disorientato e privo di qualunque buona educazione militare,
fino all’'anno terribile della prova, quando al fiero colpo in-
flitto al cuore della Francia. succede un risveglio, una éra
nuova di studio e di fecondo miglioramento, che fa capo per
ultimo ad un aureo periodo di rinascenza nell’arte militare,
dal quale I’Autore spera i migliori fratti.

E questo un pregevolissimo studio critico, in cui é svolta
con rapidi e compendiosi cenni tutte la storia degli avveni-
menti politici succedutisi in Francia da circa un secolo, e nel
quale I’Autore fa spiccare opportunamente i fatti ed i perso-
naggi pit importanti, che meglio giovano & dar I'impronta
caratteristica dell’esercito in ciascuno dei periodi considerati.

E inoltre un diligente e dotto esame delle cognizioni di
arte militare e degli ordinamenti, che si ebbero nell’eser-
ato francese da allora fino ai nostri giorni.

Da questo sapiente lavoro storico e filosofico si possono
trarre utili ammaestramenti, che tendono in ultima analisi
8 mettere in guardia i timorosi contro un soverchio attac-
camento alle tradizioni del passato, gli audaci contro un
troppo precipitoso entusiasmo per le idee nuove ed ardite,
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ed infine a mostrare a tutti che la cura del bene e la
ferms volonta furono virta che non vennero mai mero nel-
Vesercito francese, sempre compreso dei suoi doveri verso la
Patria, pia forse allora che in qualunque altra epoca della
storis. A.

Almanach ffir die K. und K. Kriegs-Marine 1904. — (A
manacco per la imperiale e regia marina austriaca 1904).
— KEdito a cura della redazione del periodico Mitteslungen
aus dem Gebiete des Seewesens. — Pola, 1904 (Prezzo mar-
chi 4.560).

Abbiamo ricevuto la 24" annata (1904) dell’Almanacco per
la marina austriaca,compilato colla consueta diligente cura
dalla redazione delle Mittetlungen aus dem GQGebiete des
Beetwesens. 11 volumetto, in elegante edizione di oltre 600 pa-
gine, contiene gran copia di dati fra i quali segnaliamo,
come pit specialmente importanti per i nostri lettori, quelli
della parte IV riferentisi alle bocche da fuoco colle quali
sono armate le navi dei diversi Stati, come pure alle arti-
glierie, metragliatrici ed armi da fuoco portatili prodotte
dagli stabilimenti pit importanti d’Europa.

Particolarmente notevole & poi la parte V, nella quale
sono enumerate le navi da guerra delle varie nazioni, coi
dati riflettenti la loro costruzione ed il loro armamento;
vi sono aggiunti anche numerosi disegni schematici dei
principali tipi di navi di ciascuna flotta.

Questa pubblicazione - pertanto costituisce un prezioso
aiuto per quanti debbono occcuparsi delle navi da guerra o
delle loro artiglierie, e non possiamo che consigliarla a co-
loro i quali dovessero abbisognare pei loro studi di dati co-
piosi e recenti su tale importante soggetto.

G.
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Almanacco italiano 1904. — R. Bemporad e Figlio editori,
Firenze.

Abbiamo sott’occhio questa pregevole ed utile pubblica-
zione, che esce nel presente anno per la nona volta in un
volume di oltre 800 pagine, illustrato con 25 tavole e 787 fi-
gure, e che & redatta da un manipolo di valenti collabo-
ratori, i quali trattano i piu svariati soggetti di generale
interesse nella comune pratica della vita.

L’almanacco di quest’anno, oltre che la parte riferentesi
puramente al calendario, contiene un ampio e svariato com-
plesso di notizie amministrative, statistiche, geografiche, sto-
riche, politiche, scientifiche, artistiche,economichee d’indole
militare.

Fra queste ultime meritano particolare menzione, anche
per la novita della cosa, gli schizzi e gli appunti redatti
dal noto scrittore ed artista Quinto Cenni sui teatri delle
battaglie combattute in Italia e nell’Eritrea durante il secolo
8COTs0.

Questi schizzi riescono specialmente utili come ricordo
storico e topografico dei fatti e dei luoghi resi memorabili
dalle campagne del nostro risorgimento nazionale.

A.

Rivigta, gennaio 1904, vol. I. 9
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IL PROBLEMA DEL PUNTAMENTO INDIRETTO
DELLE ARTIGLIERIE D’ASSEDIO

Per dare la direzione alle artiglierie d’assedio puntando
indirettamente, si puo attenersi al metodo di svolgere sul
terreno operazioni varie facendo capo per cid6 ad una lo-
calita donde si scorga il bersaglio, oppure si possono ese-
guire semplicemente delle operazioni, coi pezzi, in base alla
conoscenza, che si possedesse, della posizione planimetrica
del bersaglio.

Nel primo caso (quando cioé si utilizza una localita dalla
quale si vede il bersaglio), il disporre di un goniometro
riescirebbe, per lo pil, di un vantaggio incontestabile ; tale
strumento infatti da modo di eseguire, o di rendere piu age-
voli, le operazioni piu svariate: misurazione o tracciamento
di angoli retti, come pure di angoli qualsiasi; tracciamento
di allineamenti; determinazione, anche entro ostacoli poco
profondi, del punto che si trova su una direzione determi-
nata (per esempio sull’allineamento batteria-bersaglio) e via
dicendo. '

Nel secondo caso (quando cioé si trae profitto della co-
noscenza della posizione planimetrica del bersaglio), il poter
disporre di un goniometro, non solo sarebbe utile nella
maggior parte dei casi, ma talvolta riescirebbe addirittura
indispensabile; infatti, quei procedimenti, che permettendo
di puntare anche senza goniometro potrebbero ancora fornire
una discreta approssimazione, presuppongono tutti che il
terreno presenti, in prossimita dei pezzi, talune condizioni
favorevoli sulle quali non si pud certamente fare assegna-
mento a priori. Tutti gli strumenti che vennero adottati,
o studiati, per risolvere in modo veramente generale il pro-
blema del puntamento, nel fatto furono poi sempre dei
goniometri; le diversitd non riguardarono mai il concetto

Riviste, febbraio 1904, vol. I. 10
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fondamentale dello strumento, ma soltanto le modalita di
attuazione; quindi i vari tipi di strumenti differirono fra
di loro per essere a grande oppure a piccolo raggio; per
essere a traguardo ordinario oppure a cannocchiale; per
essere graduati in gradi oppure in altra sorta di unita (mil-
lesimi del raggio, ecc.); per essere a giro intero o soltanto
a settore; per essere applicati alla bocca da fuoco oppure
all’affusto od alla piazzuola, e cosi via.

Possedendosi la rappresentazione grafica della posizione
plenimetrica del bersaglio e disponendo di un qualunque go-
niometro (per esempio, di quel medesimo goniometro che
servisse per le gia ricordate operazioni varie), il goniometro
stesso si potrebbe dirigere senz’altro al bersaglio, collimando
ad un caposaldo, dopo di avere graduato lo strumento per
I’angolo azimutale del bersaglio (contato dalla direzione
del caposaldo). II goniometro, stato diretto al bersaglio, si
puod poi sempre considerare come se fosse un pezzo in piu
(gia puntato in direzione) della batteria che si tratta di pun-
tare. Ed a questo punto, tutto si riduce al problema, che
dev’essere fanyigliare ed ogni artigliere, di disporre piu pezzi
parallelamente ad un pezzo gia puntato (salvo a modificarne
poi la direzione per ottenere che quelle dei vari pezzi
passino tutte pel bersaglio, o che assumano una distribuzione
diversa da quella naturale). Tale problema si pud risolvere
quasi sempre in modo semplice e spedito, senza strumenti di
sorta; e, ogni caso, poi, non da mai luogo a serie compli-
cazioni.

A peggio andare, un ordinario goniometro basterebbe
dunque, in qualunque circostanza, per assicurare il punta-
mento; cio stante, ogni ulteriore studio della questione po-
trebbe proporsi soltanto di procurare delle semplificazioni.
In tale condizione, lo studio vuol essere condotto con par-
ticolare oculatezza, ricordando il detto che il meglio & ne-
mico del bene, e tenendo sempre presente il rischio che
il conseguimento di nuovi utili non vada poi a pregiu-
dizio di quel tanto di semplicita che & proprio della so-
luzione non perfezionata. E pertanto, nessun nuovo in-
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tento bisogna proporsi di raggiungere, senza prima vede
ben chiaro in che consistano i vqntaggi corrispondenti che
oconseguirebbero, senza acoertare subito dopo se per tale co
seguimento sia proprio necessario di cambiare qualche cor

*
® %

Tépo del goniometro. — Una semplificazione che si p
senta subito alla mente, e che tutti conoscono, & quella
ottenere che ciascun pezzo possa eseguire direttamen
quell’operagione che dicemmo doversi compiere mediante
goniometro (puntamento al caposaldo collo strumento g
duato per I'angolo azimutale che corrisponde alla direzio
del bersaglio); pel che, occorre e basta che il goniomet
si possa applicare ai pezzi. Ma da cid non deriva gia ¢
si debbano avere piu tipi di goniometri; la funzione ade:
piuta da questi non varierebbe, ed un medesimo tipo p
riescire utilizzabile per qualunque specie di bocca da fuo«
per qualunque calibro non meno che per le gia ricorde
operazioni varie. Né sono da temersi difficolta mnel p
gettare il modo di applicare sui pezzi quel goniometro, ¢
servirebbe anche per le operazioni varie; non sarebbero g
1 pezgi che dovrebbero adattarsi a ricevere quello stes
strumento che si impiegherebbe anche su sostegno a tre
piede; & semplicemente il sostegno a treppiede che de
prestarsi a ricevere quel medesimo strumento che ser
rebbe per i pezzi.

Per I'applicazione del goniometro sul pezzo possiamo v
lerci della culatta della bocca da fuoco o dei fianchi d
l'affusto. Dalla culatta il settore di cui si dispone per
collimazioni risulterebbe piu esteso di quello di cui si disp:
rebbe complessivamente dai due fianchi dell’affusto; pe
l'operatore si troverebbe in posizione meno riparata. Inolt
volendo rimanere nel campo delle operazioni sufficien
mente comode, il caposaldo, segno, falso scopo, si dovreb
Tinvenire, o collocare, esclusivamente sul dinanzi; infi)
l'occupare la culatta pel puntamento di colpi successivi
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primo & cosa che si deve evitare almeno fin dove si puo,
perché ha per effetto di rjdurre sensibilmente la celerita
del fuoco. Qui perd, non discuteremo circa la scelta che si
potrebbe fare al riguardo, e neppure circa la convenienza
o no di utilizzare il goniometro anche pel puntamento di
colpi successivi al primo (specialmente pel puntamento ro-
vesciato, a falso scopo, collo stramento applicato all’affusto).
Non vedendo ragione di precludere la possibilita di rego-
larsi all’atto pratico come meglio convenisse, preferiamo di
concludere che é meglio che il goniometro si possa appli-
care a volonta, tanto sulla culatta della bocca da fuoco,
quanto su ciascun fianco dell’affusto (1).

E si potranno avere, per esempio, sopporti collegabili
ai fianchi dell’affusto ed un organo destinato a ricevere di-
rettamente il goniometro, organo che sia applicabile sen-

1) Coll'applicszione sull’affusto &’ introduce una causa di inesattezze
mnella direzione del puntamento; ma, al riguardo, sono da considerarsi
questi tre punti:

1° I gluochi fra orecchioni ed orecchioniere, in causa del peso stesso
della booca da fooco, si riducono a ginochi nel senso dell’asse degli orec-
chioni; i quali, non hanno inflaenza sulla diresione del puntamento.

20 Le eventuali inesattezze di costrusione dei fianchi dell'affasto sono
agguagliabili a varietd di forma nell’'affusto che esistessero volutamente
per costrurione. Ora, il giusto collocamento a sito del goniometro non
dipende gia dalle forme dell'affasto, ma dalla retta applicazione a queato
degli organi che sono destinati a ricevere direttaments il goniometro
stesso. E pertanto, se tali organi fossero amovibili, si dovrebbe ottenere
{pei lavori di adattamento iniziale dell'sffusto) che essi 8i potessero spin-
gere gino al.s posizione voluta, e non oltre.

La verificazione consisterebbe nell’accertare se la linea di mira ordi-
maria (alzo qualsiasi e scostamento sero) e la linea per le collimazioni
col goniometro (graduato a zero' possono risultare diretts, contempora-
neamente, ad un medesimo segno (ben distante).

3¢ Dipendeatemente da difetti degli orecchioni e delle orecchioniere,
pad acosdere che 1'asse della bocca da fuoco mon ruoti in un piano. Ms
questa causa d'inesattezza sussisterebbe anche se il congegno fosse ap-
plicato sulla bocos da fuoco; quindi mon puod ostare all'applicazione sul-
I'affasto; la quale, del resto, & ormai in uso da lunghi anni {comgegni
M°. Bomagente).
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z'altro tanto sulla culatta, quanto sui detti sopporti, quanto
infine sul treppiede.

Per le collimazioni, un’usuale linea di mira od un sem-
plice traguardo non farebbero al caso, o perché sono troppo
lunghi, oppure perché, se sono corti, non possono fornire
una sufficiente approssimazione. In tali condizioni (cioé non
potendosi adottare una linea di mira di lunghezza ordinaria)
81 uso sin qui di ricorrere al sussidio di un ordinario can-
nocchiale (0 di un cannocchialino), nel qual caso, come &
noto, gli errori diminuiscono in ragione dell’ingrandimento
fornito dal cannocchiale. Al giorno d’oggi pero, sono pre-
feribili i collimatori: la loro semplicitd intrinseca e d'im-
piego, pel nostro caso, non potrebbe certamente porsi in
dubbio, dato che tali strumenti trovarono ormai applica-
zione pel puntamento di artiglierie da campagna a tiro
rapido (materiale francese e materiale Schneider).

Circa tali strumenti, il lettore potra consultare un recente
studio del tenente colonnello d’artiglieria Bennati (1); dal
quale studio trascriviamo questa conclusione: « La facilita
d'impiego del collimatore, il suo piccolissimo volume, la so-
lidita e 1’ indeformabilita che gli.si possono agevolmente
conferire, rendono questo nuovo mezzo di puntamento cer-
tamente superiore a tutti quelli fino ad ora escogitati e
proposti ». E noi, avendo presa conoscenza di tale strumento,
siamo convinti che esso fornirebbe la soluzione piu oppor-
tuna, anche pel caso di cui si tratta. ‘

Il collimatore dovrd potersi far ruotare tanto nel piano
verticale, quanto nel piano orizzontale. £ prefenblle che
per procurare il movimento orizzontale (che & poi il movi-

(1) 1 congegnsi ds puntamento celere des canmons da campagna — Riviséa
dartiglieria ¢ genso, anno 1902, vol. 1V, pag. 816. '

Il collimatore & costituito esclusivamente da un tubo.e da pna sola
leate ed un diaframma flgsati-entro il detto tubo; un collimatore lungo
%itanto 8 em pud fornire, nel puntamento, l'istesss approssimazione che
fornirebbe un comune traguardo, o linea di mira, quando avesse uns
lunghezss alquanto superiore ai 2 m.
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mento orizzontale della parte girevole della piattaforma del
goniometro), si possa operare manovrando una vite perpetus
la quale ingrani in una corona dentata della piattaforma
dello strumento. Con tale noto dispositivo il movimento
riesce abbastanza rapido e al tempo stesso facilmente rego-
labile, cosi da poter servire bene tanto pel movimento in
grande, quanto per dare esattamente la graduazione (1). Alls
lettura delle fragioni mediante il nonio, si pud allora so-
stituire la lettura eseguita, molto pia agevolmente, su una
graduazione delle frazioni portata dall’accennate vite per-
petua (0 da un manicotto investito su essa). Il valore da

(1) La velocitd angolare con cui ruota una corona dentata,quando la
mano agisce al bottone di manovra dell’ albero vitato, & di un grado e
mezzo, o poco pil, al secondo, se la mano agisce da sinistra a destra,e
si riduce ad un grado, o poco meno, al secondo, se la mano agisee in-
vece da destra a sinistra. Questi dati, che ottenemmo sperimentalmente,
sono relativi al caso in cuf la corona abbia un dente per ogni grado;
se invece la corona avesse un cdente ogni due gradi, ogni tre gradi eco.,
si otterrebbero velocitd angolari rispettivamente doppie, triple, ecc. di
quelle prima dette.

Pertanto, il tempo occorrente per variare la graduazione del goniome-
tro risulterebbe sempre assal piccolo, mentre invece potrebbe occorrere
un tempo considerevole per dare la graduasione iniziale (nel caso piu
sfavorevole, ciod per 220° o, il che torna lo stesso, per — 140°, occorre-
rebbero quasi due minuti primi). Perd, bisogna anche notare che, trat-
tandosi del puntamento del primo colpo, si avrebbe sempre a disposisione il
tempo necessario per altre indispensabili operszioni, e inoltre che & da
presumere che la batteria tenga sempre i goniometri graduati, prossi-
mamente, per 1’angolo che la direzione del caposaldo fa oolla direzione
medidna fra quelle su cui pud essere chiamata ad agire.

L’avere nella ruota dentata un solo dente per ogni due gradi, oltre al
rendere pit celere 1'operazione di dare la graduazione, conferisce solidith
alla dentatura, perché le dimensioni dei denti risultano raddoppiate; cid

sce quindi particolarmente indicato quando sf voglia une strumento di

rgio relativamente piccolo; servirebbe dunque dssai bene, e basterebbs,

. caso di cui si tratta qui. Per contro, 'avere un dente che corrispon-

me ad un maggior numero di gradi, nuocerebbe all’ approssimazione,

* ragiuni df cul ci oecupammo gih nel nostro studio citato nella nots

s segue; percid, potrebbe riescire opportuno soltanto se lo strumento

a dovesse fornire una frazione piccola del grado.
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darsi al diametro del fusto graduato (o del manicotto) si
puo poi prescegliere a piacere; quindi, I'intervallo fra traccia
e traccia della graduazione delle frazioni pud sempre farsi
risultare cosi ampio, da ottenere che, per impiegare lo stru-
mento con buoni risultati, non occorra nemmeno di gra-
duarlo esattamente (1).

La graduazione del goniometro deve venire tracciata per
gradi. Infatti, & in gradi che suolsi esprimero il valore di
un angolo; in gradi sono pure le graduazioni dei rappor-
tatori usuali; ai gradi sono riferite le usuali tavole trigono-
metriche, non meno che talune colonne delle tavole di tiro
(colle quali, come si sa, si pud sempre sopperire alla man-
canza di una tavola delle tangenti). Il non adottare la gra-
duazione in gradi sarebbe dunque un porsi volontariamente
nella condizione di non potere utilizzare, al bisogno, i rap-
portatori usuali e le tavole trigonometriche ordinarie (2).

Quando Jo strumento & applicato al pezzo, conviene che
gli organi di lettura non possano assumervi delle posizioni
variabili; cio stante, la freccia per le letture dei gradi in-
teri e la vite perpetua (portante la graduazioue delle frazioni)
devono trovarsi in quella parte dello strumento che risul-
tera non girevole (3) (conseguentemente l'altra parte rice-
vera invece la graduazione dei gradi intieri).

(1) Per altri particolari circa I'impiego e l'utilita della descritta coppia
vite perpetua-corona dentata, vedasi un nostro studio in cui I'applicammo:
Quadrante a livello per artiglieria d'assedfo. — Rivista d artiglieria e
gemfo, annn 1901, Vol. IV, pag 284. .

2/ Le graduazioni tracciate invece per millesimi del raggio dovrebbero
facilitare il computo delle piccole currezioni laterali del tiro. Ma esse ren-
dono necessario, pel computo dei dati pel puntamento iniziale, il sussidio di
rapportatori, o di archi graduati, di tipo speciale. Inoltre, si noti che per le
piccole correzioni laterali del tiro, qualunque altra sorta di unita pud ser-
vire abbastanza bene, purch® essa sia costante. Si noti infine che il ven-
tesimo di grado corrisponde, su per giu, al millesimo del raggio; difatti,
la tangente di un ventesimo di grado & di millesimi 0,9.

@) Bd & appena da dirsi che esse dovranno disporsi in guisa che, nelle
applicazioni sulla bocea da fuoco, risultino pai bea sott'sechio a chi sta
dietro la culatta.
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Anche i due livelli applicati alla piattaforma dello stru-
mento devono trovarsi nella parte non girevole dello stru-
mento, affinché risultino sempre orientati in modo che
nelle applicazioui dello strumento sulla bocca da fuoco
un livello segni le inclinazioni dell’asse del pezzo e l'altro
le inclinazioni dell’asse degli orecchioni (queste ultime,
come si sa, possono pregiudicare sensibilmente il punta-
mento). Un solo livello, purché girevole attorno ad un
perno verticale, pud sostituire l'anzidetta coppia di’ livelli;
in tal caso, il livello si puo applicare, a piacere, tanto alla
parte non girevole dello strumento, quanto alla parte gi-
revole.

Negli ordinari impieghi topografici, 'approssimazione che
si ottiene nel misurare, o tracciare sul terreno degli angoli
azimutali, dipende, fra altro, dall’approssimazione con cui si
& eseguito l’orientamento dello strumento sul caposaldo.
Negli impieghi sul pezzo, ha invece influenza l’appros-
simazione con cui lo strumento risulta disposto a sito
(sulla culatta o sull’affusto); questa, a parita di ogni altra
condizione, diminuisce col diminuire della lunghezza su cui
sl effettuano i collegamenti (raggio di collegamento). Per-
tanto, escludiamo il collegamento mediante un solo maschio
centrale, perché ci condurrebbe a valerci di un raggio di
collegamento troppo piccolo, e invece ci varremo, pel col-
legamento anzidetto, di una costola (parallalepipeda od s
coda di rondine) lunga quanto lo consente lo strumento,
oppure, di due brevi costole distanti fra loro, o infine di due
maschi (cilindrici o no), e cosi via.

Circa i particolari pratici di costruzione, ci bastera di ri-
cordare che la corona dentata dello strumento deve avere la
dentatura di metallo duro, affinché non sia soggetta a logo-
rarsi facilmente; per conseguenza, dovra poi essere di metallo
meno duro la vite perpetua. Questa si pud ricavare tanto
in un manicotto investito sull’albero che comanda i mo-
vimenti dello strumento, quanto direttamente nell’albero
stesso. Per tal modo, gli eventuali logoramenti avverrebbero
in quella parte che si pud ricambiare con maggiore facilita
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ed economia, cioé nella vite perpetua, e vi si provvederebbe
col ricambio dell’albero (0 del manicotto vitato).

Impiegando la coppia vite perpetua e corona dentata, un
raggio di otto centimetri all’incirca risulta sufficiente, per-
ché lo strumento possa poi fornire tutta l’approssimazione
di cui si pué qui abbisognare. In conseguenza, il problema
Puo avere buona soluzione con uno strumento assai maneg-
gevole; la dimensione massima orizzontale sarebbe infatti di
circa venti centimetri soltanto.

La dimensione massima verticale dello strumento risultera
essa pure piccola; infatti i collimatori sono corti, e quindi
possono ruotare nel piano verticale, anche essendo imper-
niati entro orecchioniere che si sopraelevino di poco sulla
piattaforma dello stramento.

Affinché I'occhio si possa applicare al collimatore comoda-
mente (tenuto presente che lo strumento é corto e che con-
viene che le orecchioniere siano basse), & bene rinunciare
all’ impostazione centrale (quale si usa pei cannocchiali) ed
impostare invece le orecchioniere vicino alla periferia della
piattaforma.

In complesso si potra dunque ottenere un goniometro con-
venientemente approssimato e facilissimo a graduarsi, pur
rimanendo entro dimensioni notevolmente limitate.

Impiego del goniometro. — 1l puntamento iniziale in dire-
zione si eseguisce riferendosi, nel modo che non occorre di
ricordare, ad una direzione di base, determinata da un capo-
saldo lontano oppure vicino. '

Il caso da considerarsi come normale & quello del punta-
mento & caposaldo lontano; mentre invece il puntamento a
caposaldo vicino deve considerarsi soltanto come un ripiego,
8 cui 8i ricorrerebbe quando la batteria mon ammettesse un
caposaldo lontano (vista intercettata in prossimita dei pezzi
da ostacoli o da vegetazione), quando la batteria non godesse
vista di sorta (notte, nebbia generale o nebbia nella posi-
zione), quando la nebbia, pur non mascherando la batteria,
mascherasse perd tutti quei caposaldi lontani, che si trovano
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entro il settore orizzontale a cui possono estendersi le colli-
mazioni dei puntatori.

Il caposaldo lontano deve essere di posizione nota, deve
risultare compreso entro il settore orizzontale a cui possono
estendersi le collimazioni dei puntatori e infine deve pre-
starsi, possibilmente, ad essere riconosciuto con facilita dai
puntatori stessi; talvolta, si pu6 anche costituire, o rendere
piu evidente, con una bandiera, ecc. Il caposaldo vicino,
nella maggior parte dei casi, & un ordinario falso scopo, con-
venientemente postato; pero, pud anche essere un segno
qualsiasi scelto, o fattc sul terreno o sugli ostacoli medesimi
che limitassero la vista alla batteria.

Conviene sempre prendere al pit presto i provvedimenti
per rendere possibile in ogni evenienza il puntamento, per
ripiego, ad un caposaldo vicino. Percid, é bene che, non ap-
pena stabilito di armare la posizione, vi si tracci subito una
direzione di riferimento, a cui potere poi far capo negli ac-
cennati casi di notte o di nebbia; ed é pure bene che tale
direzione sia la direzione stessa del caposaldo lontano stato
prescelto. Essa servira poi per collocarvi il falso scopo, 0
almeno per dar modo di determinare dove convenga di collo-
carlo. Se poi dalla batteria non si potesse trovare un conve-
niente caposaldo naturale, allora la direzione di riferimento
si potrebbe scegliere liberamente; perd, occorrerebbe poi di
rilevarla, affine di conoscerne 1’orientamento. Per cid quasi
sempre converrebbe, invece, di scegliere prima opportuna-
mente un punto definito e, operando sul terreno traverso gli
ostacoli e le coperture di questo, pervenire a tracciare in bat-
teria la direzione del punto anzidetto; allora ’orientamento
della direzione in parola risulterebbe noto per costruzione.

Goniometrs a bussola. — I goniometri a bussola sono sog-
getti all’influenza dei corpi paramagnetici; inoltre, poiché
I’ago & oscillante, né puo essere molto lungo, essi forniscono
letture lente e poco approssimate. Come si vide testé, anche
coi goniometri ordinari si potrebbe provvedere (e con mag-
giore approssimazione) al caso di nebbia o di notte; 1'utilits
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dei goniometri si limiterebbe pertanto al caso in cui la neb-
bia (o la notte) durassero sino dal momento in cui si sarebbe
potuto recarsi sulla posizione per determinarvi la direzione
di riferimento di cai 8i disse. Non ci pare dunque che i gonio-
metri & bussola debbano distribuirsi in via normale; secondo
noi, pel caso or ora considerato, basterebbero quei pochi
esemplari che fanno sempre parte del caricamento ‘dei parchi.

Eclimetri. — Per inclinare i pezzi abbiamo gia il qua-
drante a livello; quindi, un eclimetro potrebbe trovare appli-
cazione soltanto in operazioni varie, aventi per scopo di de-
terminare, nei tiri indiretti contro bersagli di quota ignota,
il valore dell’ angolo di sito. Anche cid pare a noi che sia
troppo poca cosa per dotare di eclimetro tutti i goniometri,
o per adottare due tipi di goniometro, uno con eclimetro e
'altro senza. Preferiremmo invece una di queste due soluzioni:

1° adottare un eclimetro amovibile, assegnandone in
dotazione un esemplare per ciascun sostegno a treppiede;

2° adattare la parte superiore esterna di tutti i colli-
matori dei goniometri a ricevere l'usuale quadrante a li-
vello; pel che, basterebbero due brevi tratti piani, e sareb-
bero poi utili due risalti (uno per ciascun tratto piano), che
impedissero al quadrante a livello di scorrere.

Righe graduate. — Dovendo esse servire per qualunque
wcala, porteranno la graduazione metrica. Questa verra spinta
sino al millimetro e non oltre; il di pi nuocerebbe alla
chiarezza, senza procurare vantaggi.

Qui, non meno che per qualunque altro oggetto graduato,
si ricordi che le tracce di graduazione lunghe confondono
la vista; conviene che la lunghezza delle tracce sia eguale
al loro intervallo; o almeno che lo superi solo di poco.

Rapportatori. — Sarebhe erroneo il credere che la me-
desima approssimazione fornita da un rapportatore semplice
di grande raggio si possa sempre conservare anche dimi-
nuendo il raggio del rapportatore e munendo questo di un
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nonio. I’approssimazione del risultato finale dipende, fra
altro, dalla distanza dal centro alla quale si possono contrad-
distinguere sul disegno la direzione di base e la nuova dire-
zione stata determinata mediante lo strumento; e tale ultima
approssimazione diminuisce inevitabilmente, col diminuire
del raggio. Cosicché, rimpicciolendo lo strumento e dotan-
dolo del nonio, bisognerebbe poi anche dotarlo di due lunghe
righe da imperniarsi, come si sa, sul suo centro.

Se il corpo del rapportatore, con o senza nonio, é di grande
raggio, 'ampiezza complessiva dello strumento si pud ri-
durre attenendosi al tipo semicircolare (1).

1 rapportatori con graduazione invertita (graduazione
scritta per valori crescenti nel senso contrario a quello in
cui corrono le lancette dell’orologio) e muniti del cosidetto
contrappeso (blocco centrale, o settore periferico, pesante,
che guida le rotazioni dello strumento), rapportatori che in
vista della loro facilita d'impiego vengono ormai preferiti
anche per gli impieghi ordinari, nel nostro caso sono da
preferirsi a maggior ragione; impiegando tale sorta di rap-
portatori, prima si provvede esclusivamente a centrare lo
strumento ; poi, si bada esclusivamente a girarlo (il contrap-
peso sta fermo per inerzia ¢ mantiene centrato il rappor-
tatore) sino a leggere, corrispondentemente alla direzione
d’origine, il valore dell’angolo che si vuole costruire; infine,
si contrassegna (colla matita o con uno spillo) la posizione
del raggio fondamentale dello strumento (raggio passante per
lo zero della graduazione del rapportatore).

L]
% ik

Determinazione della posizione dei bersagli. — Per deter-
minare la posizione dei bersagli abbiamo: la stima a vists
sulla carta topografica, la misurazione della distanza (quests

(1) Un rapportatere del raggio di 25 cm circa venne impiegato da pid
raparti (nell'occasione in cui sperimentavano un profllatore) senza incon-
venienti di sorta; esso forniva direttamente il decimo di grado ed era di
tipo semicircolare.
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e la direzione sarebbero le coordinate polari del berss
1 metodi impiegabili col sussidio del pallone frenato (s
a vista diretta o deduzione da fotografie), il procedim
per intersezione, il metodo del profilatore (raffronto gr:
speditivo, fra il profilo del terreno, secondo la dire:
d’osservazione, ed il profilo della visuale), infine il me
del raffronto fra le proiezioni quotate dei detti profili (:

Sul sussidio del pallone frenato, non si puo fare st
assegnamento.

La misurazione telemetrica della distanza richiede ¢
terreno si presti all'impiego dello strumento; inoltre é tr
malsicurs e puo dar luogo percid a taluni errori di dist
rispetto agli osservatori, dai quali possono poi derivar
rori in direzione, inaccettabili, rispetto alle batterie
determinazione della distanza da una base misurata !
adiacenze dell’osservatorio richiede pure che il terreno
disfi & talune particolari condizioni (2).

Altri metodi che non abbiamo neppure enumerati
preparato) esigono che si utilizzi un osservatorio pres
lito; e percid, sono lontani dal potere dare una soluzion
nerale del problema. '

Per potere utilizzare il metodo del profilatore, oc«
che la visuale dell’osservatore incontri il terreno adiac
al bersaglio sotto un angolo d’incidenza di un qualche va.
generalmente tale metodo riesce dunque applicabile in

(1) Per brevith, ogni qualvolta richiameremo d'ora innanzi il m
del profilatore, sottintenderemo: oppure anche il metodo del raffron
le proiezioni quotate dei profili della visuale del terreno.

Pel metodo del profllatore rinviamo al nostro precedente studio:
terminasione della posizione des bersagli mella guerra d'assedio mec
misurazions angolari ¢ prollamentsi. — Rivista dartiglseria e
anno 1903, vol. II, pag. 80.

@ 11 procedimento consisterebbe nel misurare sul terreno una bas
pendicolare alla direzione del bersaglio; nel misurare col goniometr(
golo alla base non retto; nel fare il prodotto della lunghezza della
per la tangente dell’angolo stato misurato col goniometro. Tale pra
darebbe 11 valore della distanza del bersaglio.
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reni montuosi (0 almeno collinosi), per pianure dominate da
dolline, per falde collinose visibili da pianura. Al riguardo,
non é perd inopportuno di ricordare che, per quanto puo in-
teressarci, le piazze forti situate in terreni pianeggianti
costituiscono piuttosto I'eccezione che la regola. La stazione
da cui si eseguisce la collimazione al bersaglio puo essere
qualsiasi.

Il metodo del profilatore non richiede I'impiego di mezzi
speciali; ed & pure indipendente dalla scala della carta to-
pografica. Le quali circostanze, unite a quella della liberta
di cui si gode circa la scelta della stazione, creano-un in-
sieme di condizioni favorevoli che, nel nostro caso, hanno
particolare importanza (caso in cui non si possa fare asse-
gnamento sul tiro prepmato e quindi, pia probabilmente
caso di operazioni d’attacco e meno proba.bllmente caso di
operazioni di difesa).

La stima a vista sulla carta topografica ed il procedimento
per intersezione danno luogo non di rado ad inconvenienti
sui quali non ci soffermeremo, per non ripetere cose che ci
occorse gid di esporre nel nostro studio sul profilatore, gia
citato in nota. Qui aggiungeremo che la stima a vista, oltre
al contenere sempre elementi arbitrari o, almeno, soggettivi,
riesce apphcablle generalmente soltanto in quelle medesime
circostanze in cui si potrebbe avere dal profilatore una so-
luzione rigorosa (sia per l'una che per I'altro, si esige che le
visuali all'osservatore incontrino il terreno, adiacente al ber-
saglio, sotto un angolo d’incidenza di un qualche valore): e
ricorderemo che il difetto del procedimento per intersegzione
consiste in cid che esso esige I’accordo di due stazioni circa il
bersaglio di cui appunto vorrebbesi determinare la posizione.

Pero questo difetto scomparirebbe se le due collimazioni
necessarie venissero eseguite da un medesimo operators,
come potrebbe farsi senza danno, se la base, pur non essendo
ristretta si da pregiudicare il risultato finale, potesse ancora
percorrersi, a cavallo od in bicicletta, in pochi minuti. In
tal caso e, ben s’ intende, egsendo presumibile che il berss-
glio si possa scorgere dall’altra estremita della base,.l'ope-
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ratore, trasferendosi in questa, risolverebbe spesso la ¢
stione forse in minor tempo e certamente in modo pit sic
di quello che si potrebbe sperare da uno scambio di n
saggi.

Ma per lo pilt un simile ripiego sarebbe applicabile
tanto se il terreno fosse pianeggiante; il che significa
in massima il metodo del profilatore ed il procedimento
intersezione potrebbero completarsi a vicenda. Infatti, qua:
non 8i potesse impiegare il profilatore (terreni pianeggiar
si potrebbe eliminare, quasi sempre, il difetto del proc:
mento per intersezione; e, quando tale difetto non si pot
eliminare (terreni collinosi o mentuosi), si potrebbe im|
gare, quasi sempre, il profilatore.

Schizzi achematict del panorama veduto dall’osservatorio
Non di rado il riconoscimento sommario o particolaregg
della posizione di un bersaglio risulta facilitato, se si & r
nosciuta precedentemente la posizione di taluni eleme
caratteristici presentati dal panorama (punti d’inflession
un displuvio o di un impluvio, cascine, tratti stradali, si
o filari d’alberi, alberi caratteristici, ecc.). Questa consids
zione é poi particolarmente importante pel caso di osser
zioni eseguite in terreni pianeggianti, essendoché in qu
ivari elementi caratteristici del panorama sogliono appa:
proiettati gli uni sugli altri, o proiettati sullo sfondo del
norama gli uni in prossimita degli altri; in tale condizic
U riconoscerli in modo da poterne trarre profitto senza
cessivo perditempo riuscirebbe possibile soltanto dopodiav
acquistata una speciale pra.tlca. del panorama.

Non di rado puoé dunque giovare di disporre di schi
schematici, almeno per talune porzioni del panorama;
come ben si comprende, la convenienza di preparare
schizzi & subordinata alla possibilita di eseguirli abbasta
bene e con ragionevole speditezza, ancorché non si trove
sul luogo una persona, la quale, oltre al possedere quel
scernimento she si addice agli scopi teonici, possedesse an
una conveniente attitudine artistica. '
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Ora, scorrendo i periodici militari, od anche soltanto que-
sta Rivista, 8i puo riconoscere che non mancano quegli studi
nei quali, direttamente od indirettamente, venne considerato
il modo di porsi in grado di disegnare un panorama con si-
stemi vari; ma, appunto in vista del contenuto di tali studi,
noi non vorremmo che qualcuno &’ inducesse ad abbando-
nare quella via che invece pare a noi la migliore pel caso
di oui si tratta.

Tale via, pur essendo a portata di qualunque capacita ed
essendo intrinsecamente semplice e ragionevolmente spedita,
fornisce tuttavia degli ottimi risultati; consiste nel misurare
per vari punti del terreno ’angolo azimutale e ’angolo zeni-
tale ed assumere poi il valore di tali angoli come valore
dell’ascissa e dell’ordinata, che devono corrispondere sul di-
segno ai punti stessi; per esempio, se I’angolo azimutale fosse
di 28° Y/,, e ’angolo zenitale fosse di 9° **,,,, I’ascissa sarebbe
di 23,2 cm e l'ordinata sarebbe di 9,7 '/, em (1). I punti da
considerarsi qui per applicare il procedimento testé detto
sono quelli che hanno un’importanza intrinseca (sia tatti-
camente, sia per gli scopi dello schizzo) e quelli a cui oc-
corre di riferirsi soltanto per averne sussidio a tracciare
poi pia facilmente, & mano libera, le varie linee del di-
segno.

Le particolarita, a cui si deve dare nel disegno maggiore
appariscenza, sono quelle che hanno dirette attinenza al-
I'uso che si fara poi dello schizzo; all'occorrenza esse ven-
gono esagerate appositamente. Lo schizzo é poi completato
scrivendovi le nomenclature, le quote, ecc., e infine nume-

(1) La prospettiva che si viene cosl ad ottenere & la prospettiva sferica
distesa in un piano,

Per non occupare dello spazio colla discussione di quistioni che non ri-
guardano direttamente 1artiglieria, ci asteniamo dal confrontare con altre
la qui ottenuta prospettiva; il lettore che volesse esaminare la quistione
per proprio conto potrd perd ricomoscere che il tipo di prospettiva che
si & qui preferito, oltre al riesoire il pit convenients sotto 1'aspetto dells
epeditezza d’ esecuzione del lavoro, & il pia opportuno, in relazione agli
soopi dello echizzo, anche sotto gli aspetti geometrici.




4
¥
4

DELLE ARTIGLIERIE D’ASSEDIO

randovi in gradi una rete di orizzontali e di verticali
gradi interi, oppure di cinque in cinque gradi, ecc.)

Chi disegna lo schizzo pud limitarsi a dirigere succ
vamente sui vari punti in questione il cercatore del
nocchiale del goniometro; ed allora le collimazioni e le
ture vengono poi eseguite da un ausiliario (goniometr:
il quale detta il valore degli angoli al disegnatore; q
se ne vale senz’altro per segnare il corrispondente p
su un foglio di carta millimetrata o su un foglio di «
stato quadrettato convenientemente in antecedenza. I
segno a mano libera procede col sussidio dei vari pun
mano in muano che questi vengono segnati, ed il la
viene limitato a quei tratti del panorama che occorrono |

Determinazione del punto di stazione. — Il caso dell:
terminazione della posizione planimetrica e della q

(1) Notiamo che pei terreni non pianeggianti non riesce diffic
determinare e di disegnare sullo schizzo (col sussidio dei valori
angoli zenitali dedotti dalla carta topografics) anche delle linee di
distanza rispetto all'osservatorio; ed allora, misurato sul terreno l'a
azimutale e 1'angolo zenitale di un bersaglio, segnato sullo schi
punto corrispondeute, si potrebbe leggere senz’altro sullo schizzo |
la distanza del bereaglio.

Occorrendo determinare la posizione di un bersaglio e non dispo
del goniometro, la posizione del bersaglio si segoerebbe a vista
schizzo; questo fornirebbe allora la direzione (angolo azimutale) e
stanza (ciod le coordinate polari, rispetto all’osservatorio, del bersa
la posizione del bersaglio potrebbe dunque determinarsi anche
misurare alcun dato.

Come 8i vede, gli schizzi schematici del panorama con curve di
distanza rispetto all’ osservatorio, risolverebbero quindi quel med
problema che 8i risolve con osservatori di posizione prestabilita
preparato); in piu essi, ed essi soli, danno modo di determinare |
vizione dei bersagli con buona od almeno discreta approssimazione, !
%nza che occorra eseguire misurazioni di sorta, come appunto pui
venire in taluni casi (bersagli in moto o, in genere, quando vi si
genza di agire). Infine, impiegandosi tali schizzi, l'ogservatore, quando
fatto segmo al fuoco, potrebbe spostarsi anche di molto, fin dove 1
condizioni prospettiche non risultassero alterate di tanto da non pe
tergli pitt di raffrontare utilmente il panorama collo schizzo; siuo

Rivista, febbralo 1904, vol. I.
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della stazione non & che uno dei casi di determinazione di
punti di particolare importanza (batterie, osservatori, capi-
saldi del partito, bersagli). La determinazione si pud otte-
nere, tanto per rilevamento da stazioni esterne (metodi
topografici, metodi vari utilizzabili per determinare la posi-
zione dei bersagli), quanto impiegando dei dati stati rac-
ocolti esclusivameute dalla stazione medesima di cui_vuolsi
determinare la posizione. Quest’ultimo metodo é il solo che
verra qui considerato. .

Fra i vari metodi, noti in topografia, che si denominano
metodt a vertice di piramide (metodo della costruzione geo-
metrica, metodo del triangolino, metodo Avet, metodo del
lucido) il metodo del lucido & quello che fa meglio al caso,
e fornisce risultati di un’approssimazione adeguata al nostro
scopo; i rimanenti tre metodi, per potere essere applicati
utilmente, richiedono o una certa pratica, o un perditempo

punto sarebbe invece possibile di eseguire le determinazioni, segnando a
vista sullo schizzo la posizione cel bersaglio.

Non sara inopportuno notare inoltre che, contrariamente & quanto po-
trebbe sembrare a prima vista, il procurarsi la rappresentazione del pa-
norama ricorrendo alla futografia non riescirebbe qui conveniente.

Anche disponendo dei mezzi e delle comodita occorrenti per eseguire
le fotografle, prima di ottenere la positiva occorrerebbe un tempo rela-
tivamente lungo; e, salvo il caso in cui la positiva venisse ottenuta con
talune carte sensibili speciali, lo scrivervi sopra riescirebbe poi malage-
vole. Inflne, perché la scala della fotografia rispondesse al nostro scopo,
occorrerebbero altri mezzi ed altro tempo, per ingrandire la fotografia
primitiva, oppure altri apparecchi fotografici di dimensioni considerevoli.

Con queste operazioni si otterrebbe poi una fotografia, nella quale sa-
rebbe riprodotto anche tutto cid che non interessa affatto, con danno
dell'evidenza di cid che interessa e della chiarezza delle nomenclature
che si devono poi inscrivere; l'evidenza dei vari elementi caratteristici
del panorama risulterebbe propcrzionata alla loro appariscenza effettiva,
invece che alla loro effettiva importanza. Da ultimo, il valore della rap-
presentazione sarebbe puramente artistico fino a che, determinato il centro
e1'orizzonte della prospettiva, non si fossero tracciate sulla fotografia delle
orizzantali e delle verticali (in posizioni da calcolarsi), corrispondenti ad
un determinato e costante intervallo angolare,
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notevole, o I'una e l'altro; alcuni richiedono anche m
speciali (1).

La posizione planimetrica della stazione si puo anche
terminare per intersezione di due direzioni definite pass
per la stazione stessa, o per intersezione delle distanz
due punti definiti, o per intersezione di una delle dette
rezioni con una delle dette distanze (2); pertanto circa
determinazioni con metods per sntersezione bastera dire
modo dir determinare una direzione e una distanza.

Per determinare una direzione passante per la stazion
esamina il panorama nella direzione di un punto defi
{col sussidio del cannocchiale del goniometro, o del fi
piombo, o di una palina); rinvenendo in tale direzione q
che particolarita del terreno, la cui posizione si possa 1
noscere sulla carta topografica, la direzione in question
sulta determinata.

Per determinare la distanza di un punto definito si
ricorrere al telemetro, oppure servirsi (nel modo gia ri
dato in nota) del goniometro. .

Infine, oltre ai metodi a vertice di piramide ed ai me
per intersezione gia esaminati, abbiamo i metods delle ¢
dinate polari; rientrerebbe in essi il caso in cui l'inte
zione venissé ottenuta con una direzione definita e con

(1) Per applicare il metodo del lucido, si orienta il goniometro s
punto definito, si misursno gli angoli azimutali corrispondenti ad
due punti definiti, si costruiscono, sopra un foglio i due angoli
centi statli cosi determinati, si dispone il foglio sulla carta topograt
i ottiene ivi, per tentativi, che ciascuna delle direzionf tracciate -
sul corrispondente punto definito. La posizione che assume allora il
tice dei due angoli corrisponde alla posizione cercata della stazione.

Per applicare il procedimento, occorre impiegare un foglio che sia
sparente, oppure eseguire il centramento del fogliv, operando per
Sperenza contro un vetro, o infine intagliare nel foglio delle finestrel!
posizion] eonvenienti (posizioni da determinarsi per tentativi, ent
direzion! considerate)

{2) Nel caso ultimo si otterranno, in massima, due punti d’intersez
fn i quall, non riescira diffictle di riconosceré quale .sis il punto da
Siderarsi.
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distanza, le quali fossero relative ad un medesimo punto de-
finito: allora, si avrebbero la direzione e su questa la distanza
dell’osservatorio dal punto definito (cioé le dme coordinate
polari). Rientrerebbe pure nel caso ora detto anche la deter-
minazione che si eseguisse impiegando il profilatore in una
direzione definita; per tale impiego, si supporrebbe che il
punto definito fosse 1'osservatorio e che la stazione fosse il
bersaglio la cui posizione vuolsi determinare. La ricerca si
svolgerebbe poi in base ad un angolo zenitale eguale, ma di
segno contrario, all’angolo zenitale stato misurato dalla sta-
zione pel punto definito in questione.

Raccogliendo dalla stazione tutti gli elementi possibili
(angoli azimutali, direzioni, distanze, angoli zenitali), se ne
avrebbe sempre ad esuberanza per ottenere un buon risul-
tato; sta quindi all'operatore di scegliere o di raccogliere
cid che & necesssario e sufficiente per assicurare una deter-
minazione della posizione planimetrica della stazione, che
risulti convenientemente spedita, approssimata e controllata.

Determinata la posizione planimetrica della stazione, la
quota di questa si legge sulla carta topografica o, almeno,
si deduce dalla distanza (misurata sulla carta) e dall’angolo
zenitale (misurato dall’osservatore) che corrispondono ad un
punto definito. ’

Destgnazione delle posizioni grafiche dei punti ds particolare
tmportanza. — La possibilita di designare la posizione di
bersagli, osservatori, ecc., riferendosi ad una quadrettatura,
non ha nulla che vedere col potere disporre o no della carta
topografica ; una quadrettatura litografata, o tracciata a ma-
tita su qualunque foglio bianco, pué sempre servire allo
scopo, al pari di una carta topografica quadrettata, ed anzi
meglio sotto l'aspetto della chiarezza. Insistiamo su tale
nostra considerazione (per quanto essa sia piu che ovvia)
perché, per ragioni di cui non riusciamo a renderci conto,
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partendo dall’ipotesi che non si possa fare assegnamen
priori sulla carta topografica, si volle spesso dedurne
non si potra impiegare quel metodo di puntamento che -
siste nel riferirsi direttamente alla posizione grafica ris
tiva della batteria e del bersaglio; e che si dovreb
quindi adottare taluni procedimenti di puntamento, i qt
quando invece st ammettesse il riferimento alle designaz
grafiche, risulterebbero palesemente inopportuni.

Le varie designazioni grafiche, oltre ad essere comuni
agli interessati al momento in cui questi ne abbisogn
saranno poi riepilogate in specchi periodici da distrib
a totti gli interessati e di cui porgiamo un esempio r
pagina che segue; tali specchi daranno notizia anche ¢
eventuali radiazioni dal grafico di punti, stati descritt
elenchi precedenti e che avessero cessato di avere im
tanza (batterie del partito state disarmate, ecc.). In
modo, anche non avendosi la carta topografica quadrett
ognuno potrebbe sempre tenere al corrente, almeno pe
parte che gli serve, un proprio grafico dei punti di p:
colare importanza (1).

1) Come si sa, occorre talvolta determinare le correzioni in dire:
necessarie per ottenere la convergenza dei puntamenti sul bersaglio
I'nopo, indichiamo un nostro procedimento che non di rado potrebbe
scire utile per agevolaie i detti computi.

Si segnino sul grafico (o sulla carta topografica), una volta per t
le pcsizioni del vari pezzi deila batteria, riterendosi percid alla posi
stata ivi contrassegnata pel pezzo di base; perd, si segnino sempre
scala di 1:100. qualunque fosse la scala del grafico (quindi, gli interas:
850 m, 7,20 m, ecc., risulterebbero sempre rappresentati, rispettivan
da 85 mm, 72 mm, ecc.). Cid posto, se le distanze dalla direziune peu:
base-bersaglio, misurate sommariamente sul grafico, fossero di 140 m:
primo peszo, 62 !/, mm ‘pel secondo pezzo, ecc., gli errori in direzione de
Primersi sarebbero, rispettivan emte, di 14 m, di 8,25 m, ecc.

E appena da soggiungere che al bisogno (quando mancasse spazic
grafico) invece di impiegare 1'anzidetta scala di 1:100, si potrebbe rico
alla scala di 1:1000.



158 1L PROBLEMA DEL PUNTAMENTO INDIRETTO

3° ELENCO DI DESIGNAZIONE DI POSIZIONI GRAFICHE

Lato del quadretto: 2 '/, cm
Origine della numerassone dei gquadretti- ». 101
Scala: 1:40 000
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di medio calibro.

' 7| 4t 185 | Caposaldo. Resti del campanile di Bosconero.
10/12 562 | Caposaldo. Vetta del Monte Magso.

44 619 9]10' 112 | Batteria nostra (n. 11) di 2 mortai da 150
(I1 settore, 1I gruppo).

49 411 9 8 33 Osservatorio nostro (n. 4). (Il settore).

48 B4 8 8| 174 Batteria nostra \n. 12' di 4 cannoni da 120
\Il settore, II gruppo).

LY 103 14 7. 86 Batteria nemica \u. 13. Ritenuta di 4 cannoni
di medio calibro.

41 | 808 ! 8 ‘ 11! 230 | Batteria nemica (. 12) ritenuta di 4 cannoni
i |
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1 |

Rapiaziont.

Punti v. & 12, 19 e 81
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Quadrettature e carte topografiche. — Si distribuiranno
fogli di carta millimetrata od altri convenientemente qua-
drettati; non distribuendo nulla, si indichera il lato del qua-
dretto (per esempio, 2 '/, cm), affinché ciascuno sia in grado
di provvedere da sé quadrettando dei fogli a matita. In
ogni caso, si indichera la scala che dovra poi attribuirsi al
grafico; infine, salvo il caso in cui si fossero distribuiti dei
fogli colla quadrettatura gia numerata, si indichera anche
il numero d’origine della numerazione dei quadretti (per
esempio: n. 101). '

Distribuendo delle carte topografiche, le quali non siano
gia quadrettate, si indica il modo di quadrettarle. Se é pos-
sibile, le carte topografiche vengono distribuite gia qua-
drettate ; percid occorre appena di dire che, se esse vennero
riprodotte appositamente per 1'uso di cui si tratta, la qua-
drettatura sara stata disegnata senz’altro sull’originale stesso
che servi per la riproduzione.

Conviene che il tipo della quadrettatura delle carte topo-
grafiche vari secondo che il numero degli esemplari é suffi-
ciente 0 no per farne yna distribuzione gererale. Se il nu-
mero degli esemplari & insufficiente, chi non riceve la carta
topografica é costretto a fare uso semplicemente del grafico
(tracciando la quadrettatura su fogli bianchi); in tal caso
la quadrettatura delle carte topografiche deve corrispondere
a quella dei grafici, ed il lato del quadretto viene allora
stabilito eguale ad un numero determinato di centimetri
(intiero o frazionario). Se invece gli esemplari sono in quan-
tita sufficiente per una distribuzione generale, allora non
occorre il grafico; in tal caso, specialmente se la quadret-
tatura delle carte non si é ottenuta sull’originale, ma si deve
eseguire poi a mano, conviene quadrettare le carte riferen-
dosi a frazioni determinate delle rette che ne contornano il
campo disegnato (per esempio: !/, della larghezza e '/, del-
l'altezza); se la carta & contornata dalle graduazioni astro-
nomiche, si puo riferirsi senz’altro a queste (per esempio:
", primo di meridiano, ed una frazione, eguale a '/, o diversa,
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rimo del parallelo). In tal guisa & assai agevole ottenere
e quadrettature dei vari esemplari- vi risultino tutte
ste esattamente e si eliminano le conseguenze delle
juali alterazioni delle dimensioni dei fogli portanti il
no topografico. Nulla importa poi che l'insieme delle

rette state cosi tracciate risulti visibilmente conver-
s, che i lati del singolo elemento risultino diseguali fra
'0, che la zona inclusa dal singolo elemento corrisponda
V'estensione di terreno piccola pinttosto che grande (cid
ide dalla scala della carta topografica); importa solo che
1golo elemento, considerato isolatamente, sembri ancora
ngolare e che abbia dimensioni grafiche abbastanza
ate da non dar luogo al riporto, entro 'elemento, di
1e coordinate.

*
* %

problema generale del puntamento ed il caso del tiro pre-
to. - - Enunciato nella sua forma generale, il problema
yantamento consiste nel « porsi in grado di puntare -—
1alunque circostanza di luogo e di tempo — a qua-
10 bersaglio che si fosse pervenuti a scorgere, come
di puntare su qualunque localita (posizioni adatte per
rie avversarie, punti di passaggio obbligato, ecc.), la
y pur non potendosi scorgere da nessuna posizione, con-
se tuttavia di battere ». Tale & il problema che devesi
derare per primo dall’artigliere, tanto perché il pro-
a3 del puntamento pud appunto presentarsi anche nella
orma piu generale ora detta, quanto perché la soluzione
roblema generale ¢ la sola che potrebbe sempre servire
jualsivoglia caso.
unciando il problema generale, specificammo la condi-
(inerente al concetto di generalita del problema) che
rcostanze di luogo e di tempo possano variare co-
|ue.
ora invece si ammette che le circostanze di luogo non
qualsiasi, ma, precisamente, che si tratti soltanto di

|
|
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agire da posizioni prestabilite, se si ammette inoltre che
anche le circostanze di tempo non siano qualsiasi, ma, pre
cisamente, che il tempo disponibile basti per eseguire uns
vera e propria preparazione del tiro, allora il problema viene
a presentarsi sotto una forma particolare (caso de! tiro pre
parato). Ma cio non significa affatto che si debba studiare
questo caso come problema a sé; si deve invece semplice
mente procedere ad uno studio consistente soltanto nel ri
prendere in esame ciascuna parte della soluzione stata pre
vista pel problema generale; nel vedere, per.quella parte
se e come convenga di derogare dal procedimento di massim:
per ottenere talune semplificazioni.

Nella nostra artiglieria da fortezza, non si credette con
veniente di applicare tali concetti, ed il problema parti
colare del tiro preparato veniva invece evocato e trattato
or sono ormai mqlti anni, come problema a sé, omettendo I
studio del problema generale.

A nostro parere, i testi delle nostre istruzioni dovrebbert
essere informati a questi concetti: Pel problema ordinario de
tiro, secondo noi, occorrerebbe un’istruzione che contenesse li
trattazione metodica e completa di tutto cio chegy indispen
sabile per potere sempre risolvere il problema g®nerale de
puntamento; materia qussta che, a nostro avviso,*éndi esclu
siva pertinenza del tiro ordinario; infatti non é ammissibil
che I'artiglieria debba ravvisare alcunché di speciale in que
problema che puo sempre presentarsi e che & precisament:
il solo che escluda qualsiasi ipotesi particolare. Quanto in
vece al tiro preparato, vorremmo (pei reparti) un’istruziont
che si limitasse a parafrasare i corrispondenti capi dell’istru
zione sul tiro ordinario, indicando soltanto pei singoli cas
le varianti necessarie.

Soluzione di massima. — Le cose state esposte sin qu
dinno gia modo di concepire come dovrebbe funzionare
secondo noi, il servizio. Cosicché, ci riuscira ormai agevols d
dar mano al nostro quadro finale, d’insieme.
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Fra i provvedimenti preventivi avremo la riproduzione
degli esemplari delle carte topografiche. Al giorno d’oggi,
i precessi fotomeccanici consentono che il clické di un di-
segno e la successiva tiratura di qualche centinaio di esem-
plari si possano eseguire, occorrendo, anche in due sole
giornate. Gli esemplari, riprodotti in patria, si spedirebbero
poi tosto sul teatro della lotta d’assedio. La riproduzione
fotomeccanica presenta anche il pregio che il clickeé si pud
ottenere direttamente in qualunque scala; il che rende age-
vole di avere senz’altro degli esemplari della carta, la cui
scala sia quella che meglio si presti per le misurazioni gra-
fiche e per gli impieghi vari che riguardano i reparti
operanti.

Buon sussidio puo dare anche la riproduzione litografica
semplice. Nelle riproduzioni litografiche I'unica causa di ri-
tardi notevoli pud essere l'estensione del disegno che occorre
di lucidare sulla carta preparata per la litografia; ma a cio
si ovvia facilmente tagliando il disegno in piu stacchi. Al-
lora i vari stacchi possono venire disegnati contemporanea-
mente, impiegando pit persone, e da ultimo vengono riuniti
sulla pietra litografica.

11 tempo occorrente per riprodurre, spedire e ricevere gli
esemplari delle carte topografiche & dunque inferiore a quello
che occorre per concentrare dei pezzi pesanti per un assedio.
Cade quindi (per quanto gia dimostrata innocua rispetto alla
quistione del procedimento da seguirsi per puntare) perfino
Pipotesi che le carte topografiche possano mancare.

Fra i provvedimenti iniziali potranno esservi le disposi-
zioni relative alla quadrettatura,alla distribuzione (generale
o parziale) delle carte topografiche, all’impianto della rete
degli osservatori per I’esplorazione ottica.

I provvedimenti circa la quadrettatura concernono sol-
tanto il caso in cui non si fosse potuta distribuire a tutti
la carta topografica, o questa non fosse stata quadrettata in
antecedenza. Per tali provvedimenti, rinviamo a quanto si
disse in altra parte, ricordando soltanto che, quando la carta

“viene distribuita a tutti, si abolisce il grafico, e che i criteri
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circa il tipo della quadrettatura variano sec
cessario o no impiegare il grafico.

La rete delle stazioni esploranti viene pro
al desideratum che tutto il terreno antistante
gliato. In collina, in montagna, le elevazioni
reno forniscono all’'mopo delle posizioni che
puo distruggere. Nei terreni pianeggianti in'
che sopravanza dalle coperture naturali del
getto a richiamare l’attenzione ed a venire b:
bilmente; in tale condizione, ed a meno di
lontani dal nemico, poco si pud contare su
fabbricati ordinari; meno ancora su chiese
spesso, bisogna dunque accontentarsi di osser:
mitéa di abetelle. Queste non danno molto nel.
scherano facilmente, sono di pronto impianto;
81 tratta di impiegare delle abetelle, riesce
di predisporre piu osservatori vicini fra di 1
rirsi da uno all’altro quando taluno di essi
nibile.

Stando sulla sommita di abetelle, poco o ne
mento si puo fare sull’impiego dei goniometri
vengono invece i goniometri a riflessione, e
questi le misurazioni azimutali si possono e
gando lo strumentv a mano libera (basta di o
nelle collimazioni eseguite col telemetro, la ¢
le immagini del bersaglio e di un caposaldo).

Normalmente, gli osservatoridisporranno di
(del tipo che & gia in uso) e di uno o due binc
colo serve per l’esplorazione generale del pan:
nocchiale del goniometro serve invece per |
particolari. Talvolta occorrera, come si disse, t
a riflessione. Si avra pure, possibilmente, la ca
il grafico qui non occorre, neppure quando la
fica mancasse. Invece, giova tenere al corrente
servatorio uno specchio dei valori degli ang
zenitali che corrispondono a taluni punti visi
vatorio stesso (punti di particolare importanze
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ti speciali del panorama, pei quali lo studio di questo
3sto in chiaro I'opportunita di un riconoscimento pre-
occorrendo, i detti angoli verrebbero dunque misu-
sitamente.

»rre di un eonsimile specchio dd modo di conferire
.cia, maggiore continuita nell’ adempimento della
ipettante all’osservatorio. Infatti, la conoscenza pra-
| panorama non é gia una cosa che si possa trasmet-
ralmente da una ad altra persona; eppure, puo6 occor-
‘osservatore venga sostituito, tanto piu che si tratta
7izio da farsi, in massima, per turno, perché occorre
pre una vigilanza attenta, ininterrotta e continuata
ante le ore notturne. -

e la notte ’osservatore mantiene orientato il gonio-
rende conto dell’apparizione persistente od inter-
di punti luminosi (lumi ordinari, apparecchi per
»ni, proiettori elettrici, vampe di spari), misura, al-
sa, 1 relativi angoli, accerta, col sussidio del gia
cchio di valori angolari, se si tratta di punti gia
( in considerazione o se invece si tratta di nuovi
ando ne 6 il caso, trasmette all’ufficio centrale 1'in-
del punto od il valore degli angoli.

\ poi avere, per ciascun osservatorio, anche lo schizzo
0 del panorama di cui gia si disse in altra parte; se
‘hizzo fossero segnati tutti i punti indicati mnello
li valori angolari gia accennato, quest’ultino non
iQ necessario.

+ 'importanza, specialmente nel caso di terreni pia-
, delle osservazioni da pallone frenato.

ratorio che avvista un bersaglio non perde tempo a
i particolari (li studiera in seguito), ma procura di
re al pia presto all'ufficio centrale (comando di set-
rrappo, secondo il caso) 1 seguenti dati:

dicazione sommaria della natara del bersaglio;
sultati delle misurazioni angolari;

stanza stimata (oppure posizione stimata sulla carts
a di cui si disponesse).
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L’ufficio centrale determina la posmlone del bersaglio i
piegando il profilatore.

Non potendo impiegare il profilatore,l'ufficio centrale det
mina, sommariamente, la posizione del bersaglio, in base
valore dell’angolo azimutale e della distanza stimata (oppt
prende atto della posizione stimata sulla carta); ne dedt
direzioni e distanze sommarie rispetto ad altri osservatori,
invita questi a cercare il bersaglio verso tali direzioni e ve:
tali distanze; puo aggiungere, se la possiede, l'indicazic
sommaria della posizione del bersaglio sulla carta topografi
La posizione del bersaglio si pu6 cosi determinare per int
sezione. In caso di difficolta o di probabilita di equivoci, I’
servatore che scoperse il bersaglio potra recarsi in altra s
zione prossima, donde presumesse di potere ancora scorger:
bersaglio, sempreche possa giungervi entro un tempo con-
mente

Per le determinazioni da eseguirsi durante la notte, si p
far uso del profilatore come si userebbe per le determinazic
della posizione di bersagli stati scoperti di giorno; il proce
mento per intersezione riesce invece di applicazione me
sicura, poiché spesso mancherebbe il tempo necessario }
appllcarlo o non si riuscirebbe a porre d’accordo due stazic
circa il centro luminoso che si tratta di rilevare. Non pote
dosi impiegare né il profilatore, né il procedimento per int:
sezione, talvolta si potranno fare ancora delle ipotesi atten
bili, tenendo presente la direzione stata determinata da que!
stazione che forni le notizie, il contenuto della carta toj
grafica, la situazione e gli scopi attribuibili all’avversario.

Determinata la posizione planimetrica del bersaglio,
ne stabilisce poi, in uno dei due modi gia stati detti, anc
la quota; infine, si compila la designazione della posizio
di esso riferita alla quadrettatura, si segna il punto sul g
fico (o sulla carta topografica) e si quota; inoltre, si inscri
il punto nell’elenco apposito di cui gia si disse.

Nel diramare alle batterie 1'ordine di agire, 'ufficio ce
trale, oltre ad indicare il bersaglio, da, per le batterie pri
della carta topografica, quelle indicazioni, circa distanze
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quote di ostacoli, che fossero.del caso; indica sempre se per
I’osservazione dei risultati del tiro la batteria dovra prov-
vedere da 88, oppur no; nel secondo caso, il compito di os-
servare i risultati si dovra assegnare spesso alle stazioni
esploranti, ed i dati procurati da queste potranno allora ri-
guardare, secondo le circostanze, o i singoli colpi o soltanto
I’'andamento complessivo del tiro.

L’ufficio ‘centrale dispone di profilatori, di riga quadrats,
di rapportatore, degli usuali oggetti da disegno e della carta
topografica. Provvede, per quanto lo riguarda, alla compila-
zione e alla diramazione, in alto ed in basso, degli specchi
periodici di designazione di posizioni grafiche dei punti di
particolare importanza.

Chi riceve 'ordine di predisporre e di armare una posi-
zione provvede ivi al gia ricordato tracciamento preventivo
di una direzione di riferimento.

Il comandante della batteria (e qualunque altro comando
o posto che potesse avervi interesse) tiene al corrente, per
quanto gli pud servire, il grafico dei punti di particolare
importanza. -

Normalmente, il puntamento viene poi eseguito utiliz-
zando senz’altro detto grafico (o la carta topografica) per de-
durne la direzione (col rapportatore), la distanza (colla riga
graduata) ed il dislivello (quote della batteria e del bersa-
glio inscritte nel grafico o dedotte dalla carta topografica);
di preferenza, si collima a caposaldo lontano; non potendo
farlo, si collima invece a falsi scopi vicini, stati collocati
utilizzando la direzione di riferimento, che venne tracciata
in batteria.

Quando poi la designazione grafica della posizione del
bersaglio non fosse stata comunicata (né si potesse altri-
menti stabilire direttamente dalla batteria), si punterebbe,
ricorrendo, per ripiego, alle operazioni sul terreno facenti
capo ad una localitd donde si scorga il bersaglio.
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Ed ora che abbiamo svolto tutto quanto riguarda la s
luzione di massima, rimangono da trattarsi tre quistior
completive:

1° i procedimenti da seguirsi nel puntamento da far
(quando mancasse la designazione grafica della posizion

~ del bersaglio) mediante operazioni sul terreno facenti cap
. ad una localita donde si scorga il bersaglio;

2° 1 ripieghi a cui ricorrere quando mancaasero queg:

" oggetti di cui abbiamo previsto 'impiego nella soluzione d

P e — -

massima :
3° le varianti da adottarsi, in confronto alla soluzion
di massima, pel caso del tiro preparato.

Caso della mancanza delle designazioni grafiche. — L
studio di questo caso ci condurra a togliere di mezzo un’al
tra obbiezione che viene mossa al puntamento riferito all
designazioni grafiche; 'obbiezione che, in massima, non s

. potrebbe fare assegnamento sulle designazioni grafiche -
- ¢he quindi i procedimenti normali pel puntamento non do

vrebbero basarsi su tali designazioni grafiche, ma invec:
sulle pia volte ricordate operazioni da svolgersi sul terreno
Ora noi notiamo che i procedimenti proposti per tali opera
zioni sul terreno, tranne un caso di cui diremo piu avanti
o direttamente, o indirettamente, utilizzano sempre, fra gl
sltri, questi elementi:

1° la direzione stazione-bersaglio (unica direzione d
cui 8i disponga);

2’ la distanza stazione-bersaglio (unica distanza che s
possa stimare, o cercare di determinare direttamente).

Tali alementi (coordinate polari del bersaglio rispetto a

punto donde si ha vista sul bersaglio stesso e rispetto alls
base stazione-batteria di cui si da per nota la lunghezza,
lon sono altro che quei medesimi elementi che basta cono:
Scere per potere stabilire graficamente la posizione del ber
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saglio rispetto alla batteria; stabilita la quale, si ricadrebbe
poi nel caso, normale, di quelle operazioni a. tavolino. ele-
mentarissime, che gia ricordammo. Il puntamento riferito
a tale posizione grafica riescirebbe poi pii o meno appros-
simato, secondo la maggiore 0 minore approssimazione dei
valori attribuiti alla distanza stazione-bersaglio ed alla base;
ma cié accadrebbe anche con qualsiasi altro procedimento.

E dunque chiaro che, se si disponesse di un mezzo per
misurare o per costruire sul terreno degli angoli azimutali,
il metodo delle operazioni sul terreno non avrebbe piu ra-
gione di essere; e pertanto tale metodo — il cui pregio con-
siste esclusivamente nel potere utilizzare la direzione sta-
zione-bersaglio, senza che occorra di misurarla — & da con-
siderarsi come un ripiego, e nulla piu, a cui ricorrere quando
mancasse il mezzo per misurare angoli zenitali, e non si
deve gia considerare come un mezzo che peimetta di pun-
tare anche se non si verificassero quelle circostanze che
sono necessarie e sufficienti per procurarsi le designazioni
grafiche.

Ridotte cosi le cose al loro giusto valore, il campo dei
procedimenti qui discussi — procedimenti dei quali si ebbe
una vera fioritura — si sgombra di molto, poiché i proce-
dimenti per puntare mediante operazioni eseguite sul ter-
reno si riducono a ci6 che puo fursi quando non si possono
misurare degli angoli zenitali. E in tale caso, si & condotti
ad applicare quel noto e vecchio procedimento in cui entra
esclusivamente la misurazione di angoli retti; procedimento
che, 1a dove & piu sentito il bisogno di semplicita e di spe-
ditezza, ciod per lartiglieria da campagna, continuo a ve-
nire impiegato con vantaggio sino a che tali artiglierie non
ricevettero un goniometro, che le pose in grado di misurare
e tracciare degli angoli qualsiasi e, anche dopo, non venne
messo in disparte.

E pertanto, partendo dall’allineamento stazione-bersaglio,
seguendo quel cammino che il terreno, le circostanze fos-
sero per consigliare o per imporre, si procederebbe dall’al-
lineamento anzidetto verso la posizione occupata dai pezz,
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risvoltando, quando occorresse, ad angolo retto; e cio, sino
ad ottenere la direzione di riferimento passante per la po-
sizione anzidetta (parallela o perpendicolare alla direzione
stazione-bersaglio) ; tale direzione di riferimento servirebbe
poidi base per quelle operazioni finali del puntamento, circa
le quali sarebbe qui superfluo ogni particolare (1).

Caso della mancanza di taluni oggetti o strumenti. — Gli
oggetti o strumenti di cui si prevede 1’ impiego sono: righe
ordinarie, squadrette, graduazioni metriche, profilatori, rap-
portatori, goniometri e, infine, tavole delle tangenti.

«Un foglio di carta ripiegato sopra sé stesso, senza altera-
< zione nella sua consistenza pians, da, nella costcla, una
« linea esattamente retta; ripiegato ancora con sovrapposi-
«<zione di una parte di tale linea sulla rimanente parte da
<un angolo esattamente retto » (2).

Una lista di carta, tagliata o piegata secondo.un rettifilo
e graduata col sussidio della graduazione in millimetri di
un alzo, puo sostituire la riga graduata.

Un foglio di carta millimetrata (od un conveniente reti-
colato tracciato, per ripiego, a matita) costituisce un pro-
filatore.

(1) Se si pud scorgere il bersaglio (dal tergo della batteria o dagli oata-
eoli), rimanendo sulla direzione batteria-bersaglio o discostandosene di poco,
ti pud collocare senz'altro un segnale a cui mirare con scostamento con-
veniente.

Teoricamente, questo procedimento non & che un caso particolare del
procedimento per risvolti ad angolo retto (applicato, riferendosi esclusi-
vamente ad angoli piatti). Praticamente, il procedimento, se si pud appli-
care, riesce spesso preferibile; ma essendo inadatto a corrispondere alle
varie esigenze e limitazioni che possono essere imposte dal terreno, & in-
apace di sostituire in via normale il procedimento generico dei risvolti
u angolo retto.

Rientra nel procedimento qui considerato anche il caso in cui si co-
struisse un solo angolo retto (in pratica: costruito nella stazione),

) B. Ds CHAURAND DE ST.-BUSTACEB. — ZTeslo di lopografie mils-
tare, 1901,

Rivista, febbraio 1904, vol. I. 12
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Col sussidio di rette, di angoli retti e di una tavola nu-
merica delle tangenti, si possono misurare, o costruire, an-
goli qualsiasi, tanto a tavolino, quanto sul terreno.

Colle tavole di tiro si pud sopperire, nel modo che non
occorre di ricordare, alla mancanza delle ordinarie tavole
delle tangenti.

Circa il modo, gia indicato in generale, di sopperire alla
mancanga dei rapportatori e dei goniometri, ci interessa poi
di esaminare nei particolari il caso del puntamento dei pezzi.
Diretto il pezzo al caposaldo (scostamento zero), si collochi
un falso scopo nel piano di mira; se la distanza di questo
fosse (per esempio) di 18,756 m, si tracci sul grafico (o sulla
carta topografica) una perpendicolare alla direzione capo-
saldo-batteria, distante 187 '/, mm dalla posizione della bat-
teria; queste operazioni potranno eseguirsi una volta per
tutte. Pel singolo bersaglio poi, si legga, col doppio deci-
metro, quanta parte di detta perpendicolare risulta inter-
cettata dalla direzione del bersaglio stesso (cioé: compresa
fra la direzione del bersaglio e la direzione del caposaldo);
leggendo (per esempio) 94 '/, mm, il falso scopo si dovrebbe
spostare, lateralmente, di 9,46 m; cio fatto, mirando al falso
scopo si risulterebbe a puntare al bersaglio (metodo del tra-
sporto del falso scopo) (1).

Caso del tiro preparato. — Per tale caso, la difterenza ri-
spetto al caso ordinario si ridurrebbe ad avere in pii quanto
segue :

1° un metodo per determinare la posizione dei bersagli,
collimando a questi da stazioni prestabilite (metodo a cui
accenna il n. 27 dell'Istruzione sul tiro delle artiglierie d’as-
sedio);

2° dispositivi speciali pel puntamento delle artiglierie
incavalcate su affusti da difesa, dispositivi che per tali arti-

(1) Per particolari cirea tale metodo vedasi il nostro precedente studio:
Nota sus procediments di ripicgo pel puniamento sndiretto delle artigiseric
d'assedso. — La Corrispondensa, 1901, fasc. III-IV.
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glierie sostituirebbero il goniometro (sono quelli descritti nel
n. 140 e seguenti dell’ Istruzione gis detta; poiché ormai non
converrebbe di abolirli, cosi é superfluo di discutere qui se a
caso vergine converrebbe o no adottarli, introducendo con
essi una variante rispetto alla soluzione generale);

3° documenti (circa i quali non potremmo entrare in
particolari senza fare uno studio a parte) per agevolare I’ope-
razione di assegnare gli-incarichi alle batterie (riepiloghi
dell’azione delle varie batterie) e per agevolare la soluzione
del tema di tiro (per esempio: carte di batteria, tavole di
traiettorie grafiche, di uno dei tipi che fornirono gis materia
s studi stati pubblicati in questa Rivista, ecc.).

GruseppE CAPELLO
capitano d'artiglieria.
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JOBLEMA DELLA NAVIGAZIONE INTERNA [N ITALIA

Il presente risveglio.

sul finire dello scorso secolo, con sede a Venezia,
sto di personalita delle varie parti del Regno, un
on intento di promuovere in Italia la navigazione
7apore, avendo per primi obbiettivi Venezia e Mi-
inea dei fiumi e canali navigabili interposti fra
» citta. .

» meta finale dei piu arditi e veggenti del comitato
come lo era pure di altri, che, in fuori di esso, si
mente occupati della questione, tutta la vasta rete
1ee sparse nel settentrione della penisola, con ar-
ipale la linea del Po, con sbocco il porto di Ve-
n ramificazioni su altri fiumi e canali interni, che
lle piu cospicue citta, ai maggiori centri delle in-
el commercio nazionale, e ad alcuni scali di traf-
ul confine dei vicini Stati.

rensi vasta e grandiosa, non era perd nuova (1); ma
\, rimasta sopita o sopraffatta da ostacoli e contra-
rio genere .in passato, trovava questa volta terreno
io e vie piu aperte per fecondare e progredire.

igazione sui flumi e canali, come sara meglio detto appresro,
iistito ed esiste auche presentemente in Italia. Ma essa & ne-
rdinata ed in massima esercitata col solo mezzo di barche
a di remi, o tirate lungo le rive con alaggio di quadrupedi;
3 soddisfa agli odierni bisogni dei trafici. Ed & ad ordinarla in
di trasporti periodici, convenientemente ampliate ed esercitate
» del vapore o col mezzo della trazione meccanica, affincheé
Ittevoli e rispondenti alle moderne esigenze dei commerci e
fe, che mirarono alcuni precedenti tentativi, riusciti infrut-
avoro, finora piu fortunato, iniziato dal comitato di Venezia.
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E si puo qui, con soddisfazione per l'esercito, osservare che
furono tra gli altri di utile incitamento e di efficace aiuto
per la favorevole riuscita dell’impresa i larghi contributi di
elementi di studio e mezzi d’esperimento offerti dall’ammi-
nistrazione della guerra, e propriamente, col consengo dell’au-
torita superiore, dalla brigata lagunari del genio militare.

Fattisi pertanto dai competenti del comitato sommari studi
e calcoli preventivi, ed acquistata da questi la conferma del-
I'utilita e della convenienza di spingere innanzi le cose, un
importante e pratico esperimento veniva predisposto ed ese-
guito lungo la progettata arteria da Venezia a Milano, chia-
mandovi a partecipare eminenti personalita del campo tec-
nico ed industriale d'Italia e di fuori, e vari ufficiali superiori
e generali dell’esercito.

Lo scrivente, delegato a dirigere la navigazione, vi prese
parte con un rimorchiatore e con personale della brigata la-
gunari, e, compiuto I'esperimento, enumero e descrisse in uno
studio, pubblicato in questa stessa Rivista (1), i favorevoli ri-
sultati ottenuti, le difficolta incontrate e felicemente supe-
rate, le proposte piui convenienti ed opportune nei riguardi
tecnici per il piu facile avviamento e sviluppo della linea.

Si riempiva con cio una lacuna e si diradava la nebbia, che
sembrava involgere l’argomento della navigazione interna
italiana, la quale, dopo gli scoraggiamenti lasciati dai prece-
denti tentativi falliti, pareva non dovesse da noi mai risor-
gere ed aver vita, con danno e scorno del nostro paese al co-
spetto di tante altre nazioni civili, presso le quali essa da
lungo tempo vive e rigogliosamente prospera.

L'annungzio pertanto dell’ esperimento compiuto e dei
risultati conseguiti, fatto in termini rispondenti alla esatta
realta delle cose, senza esagerati entusiasmi per la soluzione
che desideravasi conseguire, e senza eccessive preoccupazioni
per le difficolta incontrate, ma inevitabili allo stato iniziale
delle cose, cominciando a dissipare le preesistenti diffidenze
ed incredulita, suscitd a mano a mano.nel paese, ed in ispecie

' « Un esperimento di nsvigazione interns s vapore fra Venezia e
Milano ». — Rivista d’ artiglieria ¢ gemio, anno 1897, vol. IV, pag. 80.
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)gioni piu direttamente interessate, una corrente di
ole attrattiva per la nuova impresa.

parziali studi ed esperimenti seguirono ai primi e con
scipazione delle competenti autoritd dello Stato. E lo
te stesso, per ordine superiore, fu delegato pit tardi
)mpagnare il ministro ed il sottosegretario dei lavori
i ed altri funzionari di quel dicastero, rappresentanti
lamento e di comitati locali, nella ricognizione e nel-
di alcuni tronchi della linea, che trattavasi diavviare.
mplesso di questi studi ed esperimenti, e l'azione
sa del solerte eomitato di Venezia, diligente ed in-
ile nella ricerca di tutti i mezzi atti a spingere in-
le cose, non furono senza profitto, ma portarono
conseguimento di pratici e concreti risultati.

ti quel comitato, allargata la base delle sue adesioni,
1tosi esso stesso e completatosi nel modo riputato piu
gioso ai particolari suoi interessi, raccolte e vagliate
sste pilt opportune state presentate per I'avviamento
vwwigazione, concretava, con la scorta di queste, un pra-
igetto per la traduzione in atto dell'impresa, e rinsciva
. richiamare e ad assicurarsi il contributo di adeguati
. Cosi esso perveniva alla costituzione di una societa,
3, insediandosi a Venezia, dava inizio, sul principio
), ad un regolare servizio di trasporti fluviali dal porto,
va posta la sua sede, alla progettata arteria del Po
questa, impiegando rimorchiatori a vapore e galleg-
la carico, appositamente provvisti ed attrezzati, e che
.vamente migliorava ed ampliava (1).

;0 primitivo impianto doveva naturalmente essere
tto entro limiti piuttosto ristretti, proporzionati cioé
o sviluppo, che potevasi a priori presumere conse-
nel primo impulso di una nascente impresa, ob-
inoltre in tali limiti dalle condizioni della linea,

sta societd, di cui & presidente 1'ing. Alessandro *Moschini di
the vi ba dedicato ragguardevole contributo di stuli e di capitali,
ggidi 1a linea da Venezia a Pavia con 5 rimorchiatori di forza va-
175 e 200 HP, e con 26 barconi da carico, parte di legno, parte di
wortate comprese fra 100 e 250 tonnellate.
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quali trovavansi allo stato naturale. Non poteva convenire
infatti di avventurare nell’eseguimento di opere fluviali, né
in esorbitanti provviste di materiali navigabili, dispendi
eccessivi, superiori a quelli che, per dati di fatto, potevansi
dal principio prevedere sufficienti ai primi bisogni ed equa-
mente rimunerativi. Altrimenti I’ impresa avrebbe corso il
rischio di essere sopraffatta dalle molteplici difficolta iniziali,
che in un piu vasto impianto si sarebbero inevitabilmente
accumulate, e sarebbe facilmente fallita prima di svilupparsi.

Quei limiti perd, se erano ragionevoli e giustificabili per
un primo impiante ed avviamento delle cose, erano troppo
angusti per attenderne reali ed apprezzabili vantaggi a pro
delle industrie, dei commerci, e dell’economia generale del
paese; la linea iniziata sarebbe andata languendo, e l'argo-
mento sarebbe tornato a poco a poco nell’oblio, se dalle
risorte iniziative non si fosse data spinta per allargare il
campo dell’attivitd e per arricchire ed ampliare la scorta
dei mezzi corrispondenti.

Se non che, mentre nel campo pratico le cose si conten-
nero nei ristretti confini iniziali, il lavorio di studi e di
ricognizioni fu invece incessantemente proseguito ed esteso
anche a tronchi di altre linee della grande rete fluviale del-
I'ltalia continentale. E di conseguenza, per il naturale in-
reressamento delle autorita dello Stato, e per I'impulso di
competenti e cospicue persone, di enti e comitati locali,
veniva successivamente nominata dal governo nel marzo
dello stesso anno 1900 una commissione tecnica incaricata
lello studio dell’importante questione (1).

1) Con decreto in data 22 marzo 1900 fu nominats dal ministro Lacava, e
fucoessivaments dai minietri Branca, Giusso e Balenzano confermata ed
ampliata nel numero dei componenti e nelle attribuzioni di studio, la
commissione incaricata di esaminare, riferire e proporre i provvedimenti
pid adatti per promuovere un maggiore sviluppo nella pavigasione in-
terng fra Milano e Venezia.

La commissione aveva per presidente l'on. ing. Leone Romanin-Jacur,
depatato al Parlamento, e si componeva di vari fspettori ed ingegneri capi
del genio civile e di altri tecnici cultori dells materia.
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Questo consesso, composto di competenti e valorose per-
sonalita, esaminati i precedenti studi fattisi sull’argomento,
raccolti presso gli uffici tecnici delle varie regioni e provin-
cie del Regno i dati e le notizie attinenti allo stato pre-
sente dei vari fiumi, canali, laghi e lagune, visitati e ri-
conosciuti sul luogo lo stato di fatto ed i provvedimenti
opportuni per migliorare le cose, dopo aver meditati e discussi
i modi pil convenienti per la soluzione dell’arduo e vasto pro-
blema, che al suo competente esame era stato affidato, riassu-
meva e concretava tutto il poderoso lavoro dei suoi studi e
delle sue proposte in una voluminosa e diligente relazione,
che nella passata primavera presentava al ministero dei la-
vori pubblici, da cui aveva ricevuto l'incarico.

L’importante opera, universalmente apprezzata, racco-
glieva da quel ministero tecnico non solo, ma anche dalle
supreme’ autoritd militari dello Stato, dalla stampa, dal
Parlamento e dallo stesso Sovrano, largo e meritato suf-
fragio di lodi ed attestazioni di benemerenza (1).

(1) Non solo in Italis, ma anche fuori, l'opera della commissione pre-
sieduta dall'on. Romanin-Jacur meritd plauso ed ammirazione.

11 generale Bigotti, che con raro slancio e disinteresse dedica lu sua opero-
sith a pro della navigazione fluviale italiana, spendendovi utilments i riposi
della sua vita militare, avendo partecipato come rappresentante dell'Italis
al congresso, tenutosi nel maggio dello scorso anno in Tolosa per il mi-
glioramento della navigazione interna del sud-ovest della Francia, riports
in una sua relazione due lettere della presidenza di que! congresso, che
riproduciamo quasi per intero per dimostrare in qual comto fu preso il
lavoro della nostra commissione, ed in quale considerazione vi & tenuto
il nostro paese.

« 4 Monsieur le Géndral Bigotts — Le Congrds du Sud-Ouest navigs-
ble vous prie d'exprimer & son Exellence, Votre Ministre des Travaux
Publics, Monsieur Balenzauo, toute sa reconnaissance pour l'envoie qu’ il
a bien voulu lui faire, par votre entremise, du grande ouvrage sur Is
Navigation Intérieure de la vallée du Po, qui vient d'étre publié par Is
Commission présidée par 1'6éminent lngcénieur, Monsieur 18 Député Bo-
manin-Jaocur.

« L'ltalie moderne, suivant les traditions des céldbres techniciens de
\'ancienne Rome &t de la Renaissance, des Léonard de Vinci et de tant
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Ed é giustizia notare qui pure,come di grande utile in
questi nuovi e piu particolareggiati studi ed in queste ri-
cognizioni sia stato il contributo della brigata lagunari del
genio militare, mercé gli adatti suoi rimorchiatori e 1'esperto
suo personale. E I'ufficiale (1), che ebbe incarico di accom-
pagnare la commissione nella maggior parte delle ricogni-
zioni eseguite, fu fatto segno egli pure, per il diligente ed
utile servizio prestato, a meritati elogi e ad onorificenza.

d'sutres savants illustres, aprés une longue période d'études silencieuses,
entre brillamment dana le concert fluvial des peuples d'Europe.

« Jamais, dans aucan congrés, il n'a été présenté un ouvrage aussi com-
plet, aussi détaillé, sur les moyens de ressusciter la navigation fluviale
dsns cette vaste et importante région de la vallée du Po.

« Cette oeuvre fait le plus grand honneur & Monsieur 1'Ingénieur Ro-
manin-Jacur, Député au Parlement, qui 1'a congue et dirigée, et & ses
vaillants collaborateurs. L'Italie, nous 1’espérons, ne tardera pas & en re-
cueillir les bienfaits par le grand développement économique, qui en
tera la conséquence. '

« Le Congrés du Sud-Ouest navigable est bien heureux d’avoir re¢n
le premier exemplair de cette belle ceuvre, qui ait franchi les frontidres de
I'ltalie, et de pouvoir la signaler & 'admiration de I'Burope savante.

e o e & 4 e & s+ s+ & s & e s o+ e « e e

Le Président du Congrés etc.

4 Monsseur U'Ingénieur Léom Romansin-Jacur, Député etc.

« L'uvre accomplie par vous et par vos vaillants collaborateurs est
digne des anciens ingénieurs italiens; Rome antique et 1'Italie de la Re-
naissance avec Léonard de Vinci et une longue série d’hommes illustres,
anaient devancé les autres nations dans la science hydraulique.

« L'Italie semblnit s’4tre arrdtée dans cette voie, il est vrai, mais grice
3 votre ceuvre si savante et si lumineuse, elle a repris tout a coup
@ marche. Elle vient prendre une place trés-honorable & c4té des autres
nations modernes.

* L'euvre que vous venez d’accomplir, Monsieur I'Ingénieur, ne marque
pas seulement un grand service rendu & votre pays,c'est un concours
précieux pour les nations amies, qui puiseront dans vos écrits des con-
teils ot des gqnseignements profitables.

Le Président du Congrés eic. ».

! Cap. Vittorio Benetazzo.
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to e le proposte della commissione governativa.

gevole lavoro della commissione si compone di una
va relazione generale, costituente un primo volume,
i 8 volumi, contenenti particolari, dati e notizie,

e tavole di disegni, che costituiscono nell’ in-
rettanti progetti di massima, corrispondenti alle
)poste sommariamente delineate nella relazione ge-

asta, che é particolare lavoro del presidente on. Ro-
cur, si premette innanzi tutto un cenno storico
rigazione interna, la quale nel nostro paese, al con-
quello che oggidi accade, ebbe in passato grande
e, quasi, la sua culla; cio che gli stranieri stessi
no, rendendo omaggio al genio italico, che nelle
idraulica fluviale primeggio per merito di valorosi
i ed ingegneri, tra i quali innanzi a tutti Leonardo
, ed in tempi pia vicini a noi il Paleocapa, il Lom-
d altri. ‘
sestimonianza di documenti, che risalgono ai primi
po Cristo, si dimostra come gia & quel tempo le
vie acquee, specialmente dove mancavano buone
terraferma, formarono il mezzo migliore di comuni-
» di scambio fra i paesi posti lungoifiumi o nelle
> di essi.
la scorta delle pregiate memorie di Marin Sanuto
» dei Duchi di Venezia, si rammenta come il Po
ssatl tempi « palestra di accanite battaglie navali »,
ali la pia remota quella che 'armata veneta, com-
galere e d’altri molti galleggianti, capitanata da
> Bembo, combatté vittoriosamente nel 1426 contro
di Milano a Cremona.
szione dell’on. Romanin-Jacur, dopo avere con I'ap-
ella storia rivendicato ai nostri antenati il merito
antiche ed importanti opere di canalizzazioni
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compiutesi in Italia e fuori, e cid a partire dall’epoca
romana e, prima ancora, da quella etrusca, si ferma par-
ticolarmente a considerare le grandi costruzioni di canali
eseguitesi dal xir secolo in poi nel nostro paese, ed in
ispecie nella Lombardia, nel Veneto e nell’Emilia.

Ricorda due grandiosi progetti fatti in tempi a noi prossimi
etendenti & stabilire comunicazioni acquee dirette fra il mar
Tirreno e I’Adriatico attraverso la terraferma, proponendosi
col primo di essi di rendere Torino porte di mare, mercé
Papertura di un grande canale collegante la metropoli pie-
montese col Golfo Ligure da una parte, per le vallate del
Tanaro e della Nera, e con il corso navigabile del Po, sboc-
cante nell’Adriatico, dall’altra; e col secondo, ancora piu
grandioso e ardito, progettandosi la costruzione, interamente
ex-novo, di un grande canale atto a dar transito fra i porti
di Venezia e di Spezia a tutte le navi, compresi i pi grossi
navigli del commercio e della marina da guerra.

La relazione della commissione enumera inoltre la serie
li disposizioni legislative, concernenti il regime idraulico
: navigabile dei fiumi e canali, che, a datare dalle epoche piu
remote, e fino a venire ai nostri giorni, sono state succes-
sivamente emanate, ed in gran parte vigono tuttora nel
nostro paese.

Ora i documenti storici testificanti dei tempi piu lontani,
le numerose e grandi opere di canalizzazioni eseguite e
progettate posteriormente, la importante raccolta traman-
dataci di disposizioni legislative circa l’uso e la regolazione
idraulica dei nostri fiumi e canali provano appunto che la
navigazione interna in Italia fu sempre in attivita, e formo
oggetto di pregevoli studi e lavori da parte dei tecnici e
degli scienziati di tuttiitempi, e di premure da parte dei
vari governi dominanti. .

Nelle diverse epoche essa andd soggetta a vicende di pro-
ressi o di soste, di risvegli e di abbandoni, secondo le
tircostanze che vi ebbero ad influire; e tra questi ultimi
I pia lungo e pid dannoso fra tautti fu quello in cui cadde
lurante il secolo testé spirato, e dal quale le forze concordi
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privati e pubbliche autorita, tendono ora a risolle-
er portarla ad altezza pari a quella raggiuntasi
» altre nazioni piu progredite.
o grave abbandono trova pero giustificazione prin-
ate nel fatto del largo impulso datosi, nello scorso
yppunto, alla costruzione delle ferrovie, le qualj,
1o con la prontezza e rapidita dei loro trasporti, fe-
torto, dimenticare l'utile delle vie acquee.
ingasi che, se ¢i0 fu un inconveniente ed un errore
to, il danno fu pia grave e piu duraturo per I'I-
ivisa, fino a poco tempo addietro, in vari piccoli
proprio, dove sarebbe occorso il maggiore accordo
progredire una rete navigabile, e dove le ostilita
sizioni di particolari interessi politici facevano invece
barriere di vario genere, che ostacolavano I'utile
co generale.

tivi di navigazione a vapore furono fatti verso la
1 secolo passato da una ditta di Milano, e poscis
snde compagnia del Lloyd austriaco. L’una e l'altra
1scite ad avviare un periodico servisio di trasporti
ma dovettero finire la prima per cedere i snoi na-
a seconda, e questa, sopraggiunti i rivolgimenti po-
1 1859, per trasportare i suoi vapori sul Danubio,
nando completamente 1’ impresa padana.

prove furono tentate pure dopo 'unificasione della
» vanno ricordati fra i piu benemeriti, che le pro-
gli ingegueri Canavesio, Guscetti ed altri; ma nes-
@ oondurre & pratici e durevoli risultati.

a intanto alla luce nel 1335 un pregiato volume del
to generale Mattei, illustrazione del nostro esercito
larmente della nostra artiglieria, il quale, trattando
atezza di oconocetti 1’argomento della navigaszione
pervenuta gia presso altre narioni a grandi pro-
u come la scintilla incentiva e precorritrice delle
ugziative italiane. E queste, appalesatesi circa dieci
resso per mento specialmente del coraggioso comitato
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di Venezia, presieduto dal geniale Paulo Fambri 'prima, e,
dopo questo, dal conte Sormani Moretti, condussero, nel
campo delle attuazioni pratiche, alla costituzione della so-
cietd anonima ora esercente, nei limiti dianzi indicati, la
linea padana fra Pavia e Venezia, e nel campo degli studi
al’importante lavoro della commissione presieduta dal-
I'on. Romanin-Jacur, lavoro che puod ritenersi arra sicura
di nuove e pia larghe applicazioni dell’ idea risorta, la quale,
al punto ove & pervenuta, da ora affidamento di non piu tra-
montare (1).

(1) In prova di tale affermazione, e per dimostrare il cammino fatto
dsll’'ides della navigaziore fluviale in Italia in quest’ultimo periodo
di tempo, basta menzionare il crescente interessamento del paese e le pre-
mure sempre maggiori del governo e degli altri enti pubblici e privati dello
Stato per 1'attuazione e per lo sviluppo di essa. Infatti, mentre la pubblica
stampe, e particolarmente quella delle regioni direttamente interessate,
vi si appassiona sempre piu, il ministero dei lavori pubblici, con de-
creti 14 ottobre e 22 novembre dello scorso anno, dei ministri Balenzano
¢ Tedesco, nominava una nuova e piu larga commissione con incarico di
ampliare e completare gli studi gid con buon successo concretati da quella
presieduta dall’on. Romanin- Jacur, estendendoli a tutto il Regno e coor-
dinando le nuove proposte a quelle gia fatte.

R nel tempo stesso in Venezia ed in Milano, capisaldi della rete pldanl
gla progettata, si sdunavano a conveguno nel novembre e nel dicembre
testé decorsi, per iniziativa del municipio della prima delle due citta, e per
wllecitazione della camera di commercio della seconda, numerosi rappre-
sentanti del mondo tecnico, finanziario e politico del Regno,per udire in appo-
titaconferenza sull’'argomento. la parola {lluminata e convinta dell’'on. Roma-
nin-Jacur, e successivamente per accordarsi sui provvedimenti pia idonei ed
opportuni per la tradusione in atto del progetto gid ordito e delle pro-
poste, che sarebbe per fare la nuova commissione nominata dal ministro
dei lavori pubblici.

B nol, mentre facolamo voti che 1'allargarsi degli studi ed il moltipli-
carsi delle proposte non abbiano a creare ritardi od incagli per la pra-
tics attuazione delle cose, confidiamo pure che alle persuasive parole dei
p'i appassionati e competenti, ed alle calorose discussioni ed agli ordini
del giorno dei congressi e delle assemblee, tengano dietro le racoolte def
capitali oocorrenti, e l’energia e 1'abnegazione necessarie per il sicuro
conseguimento dello scopo.



/

IL PROBLEMA DELLA NAVIGAZIONE INTERNA IN ITALIA

**t
nesta commissione pertanto, al cui competente giudizio
tudio del problema era stato dal governo affidato,
1inati i precedenti e lo stato presente della navigazione
iale italiana, valutate le varie convenienge tecniche ed
omiche ed i vari interessi regionali e nazionali da sod-
wre, ha concretato ed ordinato le sue proposte, muovendo
oncetto, equo e ragionevole, di utilizzare innanzi tutto e
love sia possibile le vie acquee esistenti, sia naturali,
rtificialmente predisposte dai nostri padri, e migliorare
mpletare queste con nuove opere e nuovi canali la dove
sonsigliato dalle esigenze dei traffici, e non ostino gravi
solta tecniche ed ecomomiche. .
v ottenere il maggior rendimento ed il piu agevole
sizio delle varie linee della rete, essa ha studiato i
vedimenti opportuni per ridurre fiumi e canali in con-
mi atte & permettere il transito di galleggianti delle
giori portate e della maggiore uniformita possibile dei
procurando cid grande potenzialita nei trasporti e ri-
mio di trasbordi durante le traversate.
» proposto inoltre un conveniente numero di comunica
i fra le diverse linee della rete, al fine di porre quests
» condizioni pia favorevoli per soddisfare alle esigenze
raffici odierni ed a quelli prevedibilmente maggiori del-
renire. Ha parimente posta in rilievo la necessita di
rtuni collegamenti fra le vie navigabili e le ferrovie
anvie ad esse pii vicine, all’ intento di facilitare gli
tbi dalle une alle altre.
dipendenza delle condizioni topografiche ed orografiche
nostro paese, la commissione osserva che di vera e
ria navigazione interna in Italia, tanto da assurgere s
importanza economica, non pud parlarsi se non rela-
nente alle vallate del Po, del’Arno e del Tevere, ma
» prima specialmente, intendendo compresa in essa tutts
irte della penisola, fra le Alpi e ’Appennino, che ha
principale arteria fluviale il corso del Po.
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Ed é alla rete padana che essa ri
studio ed esame, limitandosi, rigua:
sommarie notizie, che possono servi
teriori studi e proposte.

Fermandosi pertanto alla prima, 1
le sue proposte, ha tenuto giustam
portanti circostanze, e cioé di non ¢
ad altri interessi gia stabilitisi pe
agricoli lungo le rive dei fiumi e de
rebbero utilizzare per la navigazior
di migliorare, dove esistono, e di s
o sia possibile, impianti per la pro
elettrica, per usarne parte a profitt
zione stessa, impiegandola nell’alag
a profitto. indiretto di essa col cec
striali, e col ricavarne cosi un red
ziale compenso delle spese incontra
della rete navigabile. Ha analogame
tile ricavabile da nuove concessio:
danno della navigazione, potrebbero

. -
LK

Cid premesso, ecco in qual modo
navigabile dalla commissione proge
tavola).

Sarebbe arteria principale, o col
stema, come la commissione la defin
a Milano. Questa, partendo dal po:
gendoei per i canali lagunari fino :
tronchi dei fiumi Brenta, Adige e T
e per i canali interposti di Valle, d
condurrebbe al Po. Risalirebbe lung
sbocco dell’Adda, e quindi per quest
ghettone. Pel proseguimento di qui
pit navigabile il corso dell’Adda, I
di costruire nuovi tronchi di canali
Lodi e Melegnano.
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Questa arteria, che collegherebbe direttamente coll’im-
portante centro di movimento industriale e commerciale
di Milano e col porto di Venezia altre cittd, come Lodi,
Pizzighettone, Cremona, Casalmaggiore, Viadana, Guastalla,
Borgoforte, Ostiglia, Pontelagoscuro, Polesells, Loreo, Chiog-
gia ed altre minori, risulterebbe, mercé i provvedimenti
proposti dalla commissione, percorribile da un estremo
all’altro da convogli di bareoni della portata di 600 ¢ circa,
in alcuni tratti rimorchiati da piroscafi, ed in altri tirati
mediante alaggio meccanico attivato da energia elettrica.

Si dipartirebbero da diversi punti di questa via maestra, e
secondo varie direzioni, parecchie altre linee, che stabilireb-
bero la comunicazione acquea di Venezia, di Milano e del Po
ocon tutte le altre regioni della grande vallata che si considers.

1° Da Venezia seguirebbe in direzione di nord-est
una linea, che potrebbe chiamarsi dell’Alto Veneto, e con-
siderarsi come un prolungamento dell’arteria principale fino
al confine austriaco. Sarebbe costituita dai canali lagunar
che vanno dal porto al limite nord della laguna di Venezia,
e cioé alle Porte Grandi ed alle Porte del Cavallino sul Sile,
quindi da alcuni tronchi di questo fiume, del Piave, della
Livenza, del Tagliamento e degli altri fiumi minori, che
solcano questo estremo lembo nord-orientale del territorio
italiano, e dai canali di collegamento che corrono fra essi (1).

Da questa linea stessa si dipartirebbero, la maggior parte
lungo i corsi degli accennati finmi, parecchie ramificazioni
laterali, le quali tutte, insieme con la linea principale,
permetterebbero la comunicazione acquea diretta fra il porto
di Venezia e molti importanti centri dell’Alto Veneto, e
particolarmente delle regioni trivigiana e frinlana, come
Treviso, San Dona, Caorle, Pordenone, Portogruaro, Lati-
sana, Marano Lagunare, Porto Nogaro, ed altri, fino a Cervi-
gnano sul territorio austriaco.

(1) Questa linea da Venezia al Piave si comporrebbe di due rami, uno
pid orientale per le Porte del Cavallino e per Cavazuccherina a Porto
Coltellazzo, e 1'altro piit occidentale per Porte Grandi e Capo-Sile a Mu-
sile @ S. Dond di Piave.
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2° Un’altra linea, oltre quella dell’Alto Veneto, part
rebbe pure dal porto di Venezia, diretta verso ponente,
collegherebbe, per mezzo delle acque dei filumi Brenta
Bacchiglione e dei canali Naviglio-Brenta e Piovego, d
questi derivati, le citth di Vicenza, Padova, Stra, Dol
Mira ed altre minori.

Per mezzo poi di alcune diramazioni verso nord e ver:
sud, dipartentisi lungo i canali di Mirano, Brentela, B
satto, di Battaglia, di Roncajette e Nuovissimo, in parte ¢
migliorare ed in parte da completare con nuovi tronchi, quest
linea collegherebbe pure fra loro, colle cittd anzidette
col porto di Venezia molte importanti localita e cent
industriali del medio e basso Veneto, come Mirano, Limen
Piazzola, Longare, Albettone, Este, Monselice, Battagli
Bovolenta, ecc., le quali sarebbero pure collegate, per mezz
di una linea parallela alla precedente e costituita dai c:
nali di Sottobattaglia, di Bovolenta e di Pontelongo, co
Brondolo, e quindi direttamente col porto di Chioggia
nord, e con l’arteria padana a sud.

3* Dalla darsena di Milano, capolinea dell’arteria pri
cipale all’estremo opposto di Venezia, si dipartirebbe:
tre linee, due verso nord, ed una verso sud. Le dt
prime metterebbero in comunicazione acquea diretta la m
tropoli lombarda col Lago Maggiore per mezzo di tronchi d
Naviglio Grande, del fiume Ticino (1), e di altri tratti di c
nali, e col lago di Como per mezzo di tronchi del’Adda e d
navigli di Paderno e della Martesana; la terza la mett
rebbe in comunicazione con Pavia e colla linea del Po p
mezzo del Naviglio Pavese e del basso corso del Ticino.

1) La ecommissione accenna alla convenienza che venga studiata
avvenire la possibilitd di un’altra comunicazione diretta fra il Lago Ma
giore ed il Po lungo il corso del Ticino, allo scopo di creare una via
gnnde traffico dall’Adriatico a quel lago, e quindi ai passi del Gottar
¢ del Sempione; cid che, mentre sarebbe utilissimo, per ragioni d'ordi
tecnico ed economico, l1a commissione stessa riconosce non potersi suf
cientemente risolvere colla linea ora progettata del Naviglio Grande, c
fa capo a Milano.

Rivista, febbraio 1904, vol. I. L



IL PROBLEMA DELLA NAVIGAZIONE INTERNA IN ITALIA

. Venezia e Milano, parte sulla sinistra, parte sulla destra
fra i due estremi segua ’andamento del corso del Po, si
tirebbero dall'arteria padana le seguenti altre linee.
° Una, che dall’alveo del fiume Brenta, presso Broudolo,
irrebbe, pel canal Gorzone e per il flume Fratta, a Stan-
y, Tre Canne e Cologna Veneta.
® Una linea, che, rimontando il corso del fiume Adige,
rrebbe a Cavarzere, Boara, Legnago, Albaredo ed an-
no a Verona (1).
* Una linea, che, partendo dal Canal Bianco, presso
iocco, condurrebbe pel Naviglio Adigetto a Rovigo e
» Polesine.
* Una linea, che, pel Canal Bianco o fiume Tartaro,
tebbe ad Adria, e, prolungandosi pia2 a monte, con-
bbe: per la Fossetta Mantovana e per la Fossa di Osti-
Wl Ostiglia sul Po; per il Canale Bussé e per un nuovo
2 da costruirsi in prolungamento di questo, fino a Ve-
per la Fossetta Mantovana e per il Canale Fissero,
da costruirsi a nuovo, alla linea del Mincio. Cosi si
be una seconda via fra Verona ed il porto di Vene-
ed wua comunicazione diretta fra Verona ed il Po,
Verona ed il Mincio.
® Una linea, che, risalendo il corso inferiore del Min-

ondurrebbe a Governolo e Mantova: traverserebbe i

mantovani; coniinnerebbe ancora pel Mincio fino 8
ze! pONCIA per un carvale artificiale da costruirsi, an-
e fine a Nalianze, inil nuevamente per 1l corso del
@ oo 3 Peschiera dove farebbe capo al lage di Garda.
* Una lizea, chel vel corso dell'Oglic £no a Canneto, e
2 ver il canale Tsorella. condarrebbe a Rrescia Jonde per
auee d nReve canale porterette 3 Bovatal ed infine per
ale Fosia metierebde cape & Sarnice sul isge dTsec.

VIOh {DRTA L0 BN BAVSLINDE DEINAATY REcalns shrebie possi-
22 1 3 LACTASA [CIT SR A MO IUm NN SHrairs che 3
CIWCTLANNIL, GRUSER X SRR SR w1 v @ DwaaEedde anrs
Boutinss & ot & Rogun aevsse A eewan
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10° Una linea, che, seguendo il corso del Po a mon
della confluenza dell’Adda, condurrebbe a Piacenza, Str.
della, Bassignana, Valenza e Casalmonferrato (1). Una dir:
mazione di questa, lungo il basso corso del Ticino, condu
rebbe a Pavia, dove si collegherebbe con la diramazione pr
veniente da Milano per il naviglio pavese (2).

11* Una linea, che dalla foce del Crostolo, pel tronc
inferiore di questo torrente e per l'antico Naviglio Rey
giano, debitamente sistemato, condurrebbe a Guastalla
Reggio Emilia. Una diramazione laterale verso est, per
colatori Fiuma e Parmigiana-Moglia, fin contro il fiux
Secchia, permetterebbe una comunicazione in mezzo ai ci:
costanti terreni presentemente in corso di bonifica.

12° Una linea, che dalla foce del fiume Secchia, lung
il corso inferiore di questo e con una diramazione lateral
verso est lungo la Fossetta Mantovana ed il collettore c
Burana fin contro il fiume Panaro, a Bondeno, permetts
rebbe altre comunicazioni in mezzo ai territori delle bon
fiche buranesi.

13* Una linea, che, seguendo il tronco inferiore de
flume Panaro, un nuovo canale da costruirsi ed il nav:
glio di Modena, condurrebbe a Bondeno, Bomporto e Moden:
| 14° Una linea, che da Pontelagoscuro, per un nuov

tronco di canale da costruirsi fino a Ferrara, per un tronco de

| La commissione indica la convenienza che questa linea possa pr«
luogarsi anche a monte di Casale, fino a Torino, con una diramasion
. laterale lungo il Tanaro da Bassignana ad Alessandris, cid che, com
po prevedersi, formerd indubbiamente parte integrante dei nuovi stuc
crdinati dal ministero dei lavori pubblici con i decreti 14 ottobre e 2
tovembre 1903 dianzi citati.
2 E questa l'unica comunicazione acquea navigabile ora esistente fr
. Milano e il Po, ed & quella appunto che fu seguita nel primo viaggi
*sperimentale compiutosi per iniziativa del comitato di Venezia. Ma 1
commissione governativa ha riconosciuto, per le molteplici difficolta tecn
tde, economiche, ecc. da vincérsi, che male essa sl presterebbe per dar pas
aggio ad un'arteria di grande traffico, come quella che vorrebbesi stab
e fra Venezia e Milano, ed ha preferito percio proporre la linea dell’Add
¢di nuovi canali per Pizzighettone, Lodi e Melegnano.
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anale di Primaro, del Cembalina e del fiume Reno, e per
‘naviglio di Bologna, condﬁrrebbe a Ferrara e a Bologna.
'a Ferrara una diramazione verso ovest, lungo ’emissario
i Burana, condurrebbe, fin contro il Panaro, a Bondeno.

16° Una linea, che da Berra, per un tronco del Canal
ianco (1), pel Canale Leone, per un tratto del Po di Volano,
er alcuni canali lagunari attraverso le valli di Comacchio,
er un tratto del Reno (2) e per altri canali fino al naviglio
orsini e lungo quest’ultimo, condurrebbe a Codigoro, a
omacchio ed a Ravenna, con sbocchi laterali sul mare per
1ezzo del porto di Magnavacca, della foce del Reno e del
orto Corsini. Varie diramazioni laterali, dipartentisi da
uesta linea, stabilirebbero un conveniente numero di comu-
icazioni in mezzo alle paludi di Comacchio ed ai terreri a
ord fino all’altezza del Po, talune con sbocco anche sul mare.

16° Una linea trasversale, collegante le due ultime in-
icate, che lungo il Po di Volano permetterebbe una co-
wunicazione, parallelamente all'arteria del Po, da Ferrara
er Codigoro, Pomposa e Volano al mare (3).

(1) Canale che corre parallelamente e a sud del ramo del Po di Goro.

(2) Po di Primaro.

(8) La commissione accenna alla convenienza di altre linee, che per le
soche del Po mettano al mare. Queste bocche perd, alle loro estremits,
‘esentano forti interrimenti, che sarebbe difficile e quasi impossibile sop-
timere. Percid non sembra praticamente attuabile una navigazione diretta
a li mare e la valle padana attraverso le accennate bocche.
Particolarmente la oommlslione vsamina il ramo del Po di levante,
3l Po di Goro.

Lungo il primo, a causa delle gravi alterazioni prodottesi e che se-
nitano a prodursi nella foee, mancando la possibilitd di uno sbocco di-
itto, la commissione propone una linea che svolti nell'ultimo tronco pel
o di tramontana e sbocobi a mare pel porto Caleri, punto che & al si-
1ro dagli interrimentl. Tale lavoro perd sarebbe subordinato ad altrila-
»ri ivi pure da eseguirsi per bonifiche.

Per il Po di Goro, essendovi sempre grandi difficoltd di sbocco al mare,
. cominissione, ritenendo opportuno di mantenervi parimente attivata Ia
wvigazione interna a pro dei paesi situati lungo le rive, raccomanda gli

»portuni lavori di sistemasione a Santa Maria in Punta, per allaecinre detto

imo’ coll'arteria prlnclpale
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La rete descritta, con uno sviluppo complessivo di 3400 km
circa, avrebbe, attuandosi tutte le proposte della commis-
sione, I'arteria principale adatta, come si é gia accennato,
alla navigazione di barconi della massima portata, ciod
capaci di carichi di 600 ¢ ciascuno; e le altre linee, colla
prima comunicanti, adatte al transito di barconi delle por-
tate di 250 e 100 ¢, ed alcune soltanto servibili per barche
di portate minori (1). La commissione indica e descrive
tutti i provvedimenti e le opere necessarie per conseguire
la completa sistemazione della rete proposta, e ne calcola
la spesa corrispondente.

Siffatte opere e provvedimenti si compendiano in esca-
vazioni, allargamenti, rettificazioni e regolazioni in genere
dialvei fluviali e di canali esistenti, ed in aperture di nuovi
canali; in costruzione di nuove conche semplici, doppie e
triple, con ingrandimento e miglioramento di altre esistenti;
in provvista di draghe per escavazioni di dossi fluviali e
per aumento di fondali durante le magre; in disposizioni
per segnalamenti lungo alcuni tratti di fiumi; in opere di
sistemazioni portuali; in impianti per produzione ed utiliz-
zazione di forza motrice; in costruzione di scali d’approdo,
di piazze di scambi, di edifizi per regolazione idraulica;
nella costruzione di ponti fissi e mobili, e nella modifica-
zione e nel miglioramento di altri esistenti; nella sistema-
zione di altri manufatti, lungo le varie linee navigabili della
rete, e nell’esecuzione di altri lavori di minor conto, per
porre queste ultime tutte in condizioni di rispondere bene
slle esigenze della navigazione.

La spesa calcolata per tutti questi provvedimenti ascende-
rebbe alla cifra di 118 milioni di lire circa. La commissione
pero tien conto del profitto che si puo ritrarre dall’utilizzare

1) Nells dlégah tavola si sono rionite, per semplicith e chiarezza,
come & sufficiente pel presente studio, in una stessa categoria le linee
@paci di barche di 100 ¢ e di portate minori.
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orza motrice creata cogl’impianti proposti, e dal cedere
usi agricoli le acque esuberanti ai bisogni della navi-
ione. Essa, valutando tutti questi utili e capitalizzandone
amontare, deduce un valore di circa 41 milione] che mette
sparmio sulla somma totale preventivata, la quale discen-
ebbe in tal guisa a 77 milioni circa.
{on omette inoltre di osservare che, per diminuire ’onere
lo Stato in questa spesa, potrebbero essere chiamati anche
oncorrervi gli enti locali, provincie, comuni ed altri in-
sssati; e potrebbero giovare pure i proventi di speciali
o imponibili, sia anche in lieve misurs, per 1’esercizio
la navigazione stessa. Nota perd che, pur quando non si
sasse a far rivivere ed ordinare la navigazione interna
iana nel senso rispondente alle esigenze sociali odierne,
Stato non potrebbe esimersi da una parte almeno della
sa da essa precalcolata, quella cioé necessaria per mante-
e in buono stato di uso i canali e le altre opere fluviali,
3 a consentire la piccola navigazione al di d’oggi praticata
ulle vigenti leggi garantita; canali ed altre opere che sono,
la maggior parte, retaggio a noi lasciato dai nostri padri.
/a commissione aggiunge infine alcune raccomandazioni
agevolare ed assicurare l'esercizio della navigazione e
facilitarne il successivo sviluppo.

i8sa consiglia che, nelle future sistemazioni di alvei flu-
li, nei lavori di bonmifiche, nelle concessioni d’acque per
oi industriali ed agricoli, vengano salvaguardati gl’inte-
i della navigazione; che vengano curati, nelle alte valli
li affluenti, I’imboschimento delle falde superiori e le
re d’imbrigliamento delle acque lungo il fondo, prov-
imenti utili entrambi per impedire od infrenare le piene
1i alti corsi dei fiumi, e per conservare conseguentemente
piu regolare regime di portata nei tronchi navigabili.
laccomanda continuita ed esattezza nella raccolta dei
i idrometrici lungo le varie linee navigabili, diligente
sgolare tenuta dei registri dei galleggianti usati, ed il
3giore possibile sviluppo di comunicazioni telegrafiche e
foniche, lungo le linee stesse, per agevolare il servizio

|
|
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delle regolazioni idraaliche e l’esercizio della navigazione.
Consiglia di ben disciplinare 1'uso delle correnti per parte
dei molini galleggianti; 1'apertura delle portiere nei ponti
di barche; il funzionamento dei porti, delle chiatte, ecc., il
tatto in modo da favorire la navigazione, senza scapito degli
altri servizi.

Suggerisce infine provvedimenti amministrativi di vario
genere, lo studio e la compilazione di un apposito regola-
mento di navigazione interna, l'impianto ed il funziona-
mento di speciali uffici, di consigli di vigilanza e di commis-

- sioni tecnico-scientifiche, incaricate dello studio idrologico
- edei provvedimenti opportuni per il buon regime acqueo

ed arginale nella valle del Po.

Cou tali disposizioni, come osserva la commissione, si ver-
rebbe a dotare 1'Italia di una importante rete navigabile, che,
permettendo 1’ordinamento di un vero e regolare servizio di
trasporti acquei a buon mercato, farebbe anche risparmiare
la costruzione di nuove e piu costose ferrovie, reclamando i
crescenti bisogni del traffico nazionale ed internazionale
nuove vie per espandersi. E la rete progettata, svolgendosi in
mezzo alle province della valle del Po,attraverserebbe terreni
dove la produzione agricola é gia intensa e va sempre cre-
scendo coll’estendersi delle zone bonificate; dove le industrie
ed i movimenti commerciali sono in continuo aumento per
l'attivitd di molti centri, particolarmente della Lombardia,
e di Milano in ispecie; dove un nuovo valico alpino, che sta
per aprirsi, richiamera nuovi traffici di 14 e di qua della
frontiera; dove possono riversarsi le merci affluenti dal
mare al porto di Venezia, uno dei primi d’Europa, ed il
secondo d’Italia, e la cui espansione commerciale va sempre
sumentando.

E la rete navigabile non soltanto la valle padana bene-
ficherebbe, ma anche il rimanente della penisola, e partico-
larmente le regioni del versante adriatico, richiamandone
1 prodotti e diffondendoli in mezzo ai paesi, fra i quali si
ramificherebbe. Né la spesa abbisognevole rappresenterebbe
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sacrificio, da eccedere le forze del nostro paese, il quale

maggiori ne ha sopportati per creare la sua rete fer-
aria; a questa spesa, in ogni modo, afferma la com-
sione, risponderebbero pronti e proporzionati vantaggi
10mici.

Utilitd militari.

ra noi, a parte 'apprezzamento dei maggiori o minori
i, che le varie linee navigabili potrebbero arrecare ai
merci, alle industrie private ed all’economia .generale
paese, mentre attendiamo e facciamo voti che la rete
yettata dalla commissione governativa ottenga nel com-
so sollecita e pratica attuazione, prenderemo qui partico-
1ente in esame la questione sotto ’aspetto militare, per
licare cioé come e fino a qual punto la rete stessa possa
cire di vantaggio alla difesa dello Stato ed ai bisogni
‘esercito.

. tale uopo devesi innanzi tutto osservare che, qualora
ga decretato di procedere alla sistemazione di tutte o
rarte delle linee proposte, converrebbe, a parita di altre
dizioni tecniche, economiche ed industriali, dare la pre-
nza a quelle che riuniscano vantaggi anche dal lato stra-

2.

i ovvio che, pur interessando nel complesso, cioé tanto
1omicamente, quanto militarmente, l'attuazione di tutta
ote fluviale navigabile, e pari essendo press’a poco le
enze d’ordine tecnico da soddisfare e le difficolta da
cere in entrambi i casi, gli obbiettivi sotto I'un aspetto
sono essere parzialmente diversi che sotto I’altro.

)i fatto, se nei riguardi economici deve soprattutto im-
tare che la rete, conciliabilmente con la naturale gia-
ra delle singole linee, si svolga in mezzo alle regioni
naggior produzione e di maggiori consumi, e metta capo
’it importanti centri dell’ industria e del commercio,
riguardi militari sara pit specialmente da preferire che
, attraversi terreni, i quali, nei casi piu probabili, pos-
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sono essere teatri di operazioni difensive, che colleghi tra
loro le localita, ove possa occorrere d’eseguire concentramenti
di truppe, depositi di materiali da guerra, riserve per ap-
provvigionamenti e rifornimenti, e simili.

Circa il diverso grado poidi vantaggi, che dalle varie linee
possono derivare, & da avvertire che, se ve ne potranno es-
sere di quelle, le quali riusciranno sempre ed egualmente
utili, senza esclusione di casi, sotto il doppio aspetto econo-
mico e militare, ve ne potrannoinvece essere altre, che,
vantaggiose sotto il primo aspetto, richiederanno, dal lato
militare, preventivo studio di disposizioni e di precauzioni
per la loro attuazione.

Cosi, per esempio, data la conformazione del nostro ter-
ritorio nazionale, e tenuto conto dei probabili casi di guerra,
che vi si possono svolgere, sara sempre di grandissima utilita
per la difesa, come piu particolarmente si esaminera in ap-
presso, 1'avere lungo la naturale e principale base di ope-
razione del Po, da qualunque parte muova l'offesa, una via
per spostamenti e trasporti di grande potenza, quale appunto
verrebbe offerta dalla grande arteria navigabile, progettata
per scopi commerciali su quel fiume.

E quel che si dice per il Po, puo press’a poco ripetersi, seb-
bene in minor grado, anche per tutti gli altri corsi d’acqua e
per le linee di canali paralleli alle pii probabili nostre
fronti di schieramento o basi d’operazioni secondarie.

Quando invece si passi a considerare le linee acquee,
aventi direzioni perpendicolari alle prime, come potrebbero
essere, p. es., quelle del Ticino, dell’Adda, del Mincio, del-
I'Oglio, del medio Adige, la linea interfluviale dell’alto Ve-
neto, ecc., allora & evidente che queste, mentre sarebbero
preziose vie di traffico pel commercio nazionale ed anche
per scambi internazionali, conducendo a scali interni o
prossimi al territorio di nazioni finitime, e mentre potreb-
bero del pari, nella maggior parte dei casi, essere utilissime
per noi pure militarmente, potrebbero pero, pel fatto stesso
di mettere capo all'interno o mnelle vicinanze di territori
stranieri, divenire vie ausiliarie di un’invasione, che da
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auovesse, o di pericolose manovre sui fianchi delle no-
ippe, se ne avesse inizialmente o ne acquistasse suc-
mente il possesso il nemico. Ora per queste linee,
vantaggi economici ed eventualmente anche mili-
n converra certo che le industrie ed il paese si pri-
i dovranno avere in tempo, prima ciod che ne sia
ta l'attuazione, i necessari riguardi imposti dalle ra-
i sicurezza militare, studiando gli opportuni prov-
nti di difesa o d’interruzione, che possano occor-
ouni dei quali da attuarsi contemporaneamente alle
ecessarie per la navigabilitd e per il funzionamento
nee stesse.

1 tutte le linee indistintamente converrebbe poi che
tenute in giusto conto -le ragioni d’ordine militare,
si trattasse di stabilire 1'ubicazione, ’estensione e
& pitt conveniente per gli approdi, per gli scali di
iento, per le strade o per i canali d’accesso e per
manufatti ed opere di sistemazione in genere, come
sllo stabilire, per una parte almeno, le forme, le di-
11 e le disposizioni interne piu convenienti dei gal-
ti da imbarco. E cio per poter permettere facilmente
ito, il carico e lo scarico e tutte le possibili manovre,
isa occorrere d’eseguire nel trasportare o trauppe, o
quadrupedi, o artiglierie di varia potenza, o sostanze
‘e, o materiali da parco, da traino, da lavoro e simili.
ari dovrebbesi tener calcolo delle esigenze d’ordine
» nel predisporre le varie norme ed i vari regola-
pel servizio di navigazione tiuviale, nell’organizzare
slinare 1l personale addettovi, nell’ordinare quanto
isca alla compilazione ed alla tenuta dei registri dei
li e dei dati idrografici e statistici relativi a cia-
inea. In tal guisa si avrebbe la sicurezza, in ogni
za di guerra, nell’'armawmento e negli apprestamenti
1 delle piazze forti, nell'occasione di grandi e par-
anovre, &l anche negli altri quortidiani servizi del
Il pace, di poter trarre i1l magyior profitto possibile
to lmportante mezzo di trasporto, che le vie acquee
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forniscono. E si puo aggiungere che, siccome una buona par
di questi trasporti militari, massime se trattisi di materia
voluminosi o pesanti, non richiedono in molti casi assolu
rapidita di esecuzione, specialmente in tempo di pace, co
assai opportunamente, anzi preferibilmente, si presterebbe:
per essi le vie acquee, le quali, oltre a consentire 1’uso
mezzidi grande capacita e tonnellaggio, consentono pure
possibilitd di maggiori economie di spesa in confronto al
strade di terraferma.

*
* %

Premesse queste sommarie considerazioni sul diverso grac
d'importanza economica e militare delle comunicazio:
acquee, e sui piu opportuni provvedimenti per renderle m
glio atte al contemporaneo uso commerciale e logistico,
foor di dubbio che, come dalle autorita preposte alle ind
strie, ai commerci ed alle pubbliche opere nazionali, co
pure da parte di quelle preposte alla difesa dello Stato, dow
esservi sempre la maggiore sollecitudine a favorire 1'avvi
mento e lo sviluppo di quelle comunicazioni.

Ed invero, poniamo che, in un tempo abbastanza pro
simo, possa essere attuata tutta o la maggior parte del
vasta rete navigabile della valla padana, quale press’
poco viene proposta dalla commissione governativa, e ct
¢ stata pil innanzi descritta. E chiaro che una tal ret
avendo per arteria principale la linea del Po, estendenc
le sue ramificazioni su alcuni dei maggiori affluenti, suss
diata dalle linee degli altri fiumi, dall’Adige al confine a
striaco, e completata e collegata tutta da una serie dic
nali protendentisi fino ai grandi laghi ed ai pit importan
centri del settentrione della penisola, permetterebbe di st
bilire un largo ed ininterrotto servizio di trasporti fluvia
di grande capacitd in mezzo a regioni, le quali, oltre cl
industrialmente e commercialmente, sono pure strategic
mente fra le piu importanti del territorio nazionale.

Queste regioni, infatti, comprendono nell’insieme la vas
pianura, che dalla cerchia delle Alpi e dalla catena de
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I’Appennino si distende fino al mare Adriatico, intersecata
da acque ed interrotta in qualche punto da ondulazioni del
terreno ; attraversata da numerose strade, da ferrovie, da
tranvie e da ogni mezzo di locomozione; ricca di popola-
zione, di industrie e di prodotti del suolo; ma dalle stesse
condizioni geografiche, immutabili, per quanto mutino le
vicende e le ragioni politiche degli Stati, inesorabilmente
destinata ad essere anche il teatro di importantissime ope-
razioni di guerra, nelle possibili contingenze della difesa
nazionale, come sta a farne testimonianza la storia di tutti
i tempi.

Ora & evidente come, in mezzo ad un cosi importante ter-
ritorio, la progettata rete navigabile debba riuscire utile mi-
litarmente, permettendo di elevare a piu alto esponente la
potenza logistica dei mezzi odierni, col disimpegnarli dal
transito dei materiali piu voluminosi ed ingombranti, che
si avvierebbero preferibilmente per la via acquea, e col coo-
perare essa stessa all’esecuzione di buona parte dei tra-
sporti, che pii possono occorrere nelle varie fasi di una
guerra. Essa, in virti della sua costituzione e della orien-
tazione delle maggiori sue linee, faciliterebbe gli sposta-
menti, che occorresse eseguire da un estremo ad un altro
della base del Po, come per esempio, dalle piazze di Ales-
sandria, di Casale, di Piacenza, di Stradella, ecc. fino alla
grande piazza terrestre e marittima di Venezia, estrema
della difesa nord-est; e, trasversalmente alla stessa base,
permetterebbe d’eseguire spostamenti dalla regione di
sbocco dei passi dell’Appennino e delle strade provenienti
dal Sud, su tutta la fronte fra Piacenza e Ravenna, alla
pianura lombarda, alle regioni del Serraglio, dell’antico

' quadrilatero, della pianura e dell’Estuario Veneto fino al-

l’estremo Friuli.

Essa verrebbe a stabilire un nuovo potente mezzo di comu-
nicazione dalle sedi delle pii larghe guarnigioni di trupps,
sparse in questa cospicua parte del territorio nazionale, dai
centri di deposito, dagli stabilimenti di fabbricazione dei
materiali da guerra, dai magazzini, dagli arsenali, dai la-
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boratori ed officine militari ivi pure disseminati, ai punf
ed alle zone dei piu probabili concentramenti, favorend
cosi la mobilitazione ed il rincalzo delle forze, gh approv
vigionamenti ed i rifornimenti.

Infine aprirebbe comode ed ininterrotte vie di comunics
zione per le flottiglie armate della difesa, che, in date ever
tualita di guerra, come gia nel passato, potrebbero trovar:
ad operare sopra le lagune ed all’interno dei porti del Ve
neto, sui laghi del Garda e della Lombardia, e sopra g
stessi fiumi e canali compresi nel teatro d’operazioni.

*
* ok

Esaminiamo ora di quale misura puo essere il contribut
che la rete navigabile ed i corrispondenti mezzi di trasport
possono dare alle operazioni della difesa.

L’utile dei trasporti per via acquea, fatti con rimorchi
a vapore, o con alaggio a trazione meccanica, pud parag
narsi a quello ottenuto sulle ferrovie, con la differenza ch
sopra queste i movimenti sono piu celeri, e sulle prime pi
copiosi, potendovisi adoperare mezzi di maggiore capt
citas (1). Potrebbe quasi dirsi, per far uso di una espression
meccanioa, che nell’'un caso e nell’altro, considerando i r
sultati ottenuti entro dati limiti di tempo, mentre son
disegnali i singoli fattori di velocita di moto e di capacit
dei mezzi, sono invece eguali i rispettivi prodotti o rer
dimenti finali. |

Stanno pero particolarmente a favore dei trasporti ferr:
viari, oltre la rapidita. anche la esattezza e puntualita d:
servizio, ed a favore dei trasporti acquei, oltre la maggio

(1) Per stabllire un confronto fra la capacith dei mezzi di traspo:
ferroviari e quella dei mezzi acquei, basta considerare che una sola bar
di 250 o 600 ¢ pud ‘contenere quanto, rispettivaments, 25 o 60 ca:
ferroviari, { quali harno la portata media di 10 ¢ ciascuno; cosicché u
sola barca pud ' trupomro qulnw un hmro eonvoglio J pitt convog
ferroviari.



198 IL PROBLEMA DELLA NAVIGAZIONE INTERNA IN ITALIA

capacita dei mezzi, anche la maggiore economia della spesa.
Cosicché pud dirsi che, mentre in un dato periodo di tempo
i risultati medi delle due specie di trasporti press’a poco si
parificano, sara nei casi speciali da preferirsi 1'una, quando,
piut che la quantita del personale o dei materiali da traspor-
tare, interesseranno la rapiditda e la puntualitd del movi-
mento, e sard invece da preferirsi ’aitra, quando, entro suf-
ficienti limiti di celerita, interesseranno maggiormente la
quantita del carico e I'economia della spesa (1).

Si vede come, nel caso di grandi trasporti militari, ab-
biano a riuscire sommamente utili e talvolta preferibili
quelli per via acquea, specialmente quando queste vie siano
ampie, consentano facili scambi e l'impiego di barche di
grande capacita e tonnellaggio e mezzi di trazione di gran
forza, elementi questi che fanno elevare al sommo grado 11
valore logistico delle vie navigabili.

Riguardo perd alla velocita dei convogli fluviali, osser-
viamo che, se questa potra variare in piii od in meno da una
linea ad un’altra, a seconda delle rispettive condizioni idro-
grafiche, della maggiore o minor forza di rimorchio o di
alaggio impiegata, e se potra anche variare a seconda dei
periodi delle stagioni e delle condizioni climatologiche ecc.,
non potra rimanere mai, quando il tutto sia ben disposto e
coordinato, sotto a quel limite, che consenta la convenienza
pratica ed economica delle linee stesse. E siccome tale limite
non & mai inferiore, mentre nella generalita dei casi é supe-
riore, ai 4 0 b km per ora nella corsa di ascesa, e diviene
molto pia elevato in quella di discesa, cosi possiamo affer-
mare che, impiegandosi le vie acquee per trasporti mili-
tari, oltre i vantaggi della grande portata e dell’economia,

(1) Per dare un’idea della differenza di costo che pud raggiungersi nei
trasporti acquei ed in quelli farroviari, basta 1’esempio che in Germanis
sulle linee dell'« Elba » ¢ del « Reno » 1a spesa per il trasporto di una tonunel-
lata di merce per un chilometro di percorso scende flno a 0,8 e 0,6 di
pfennig, mentre lungo le ferrovie, per lo stesso peso e per lo stesso per-
corso, la spesa & di 3,2 pfennig.
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entrambe maggiori di quelle consentite dalle ferrovie, s:
realizzerebbe una velocita di movimento non mai minore
anzi generalmente superiore, & quella delle colonne di truppe
e dei convogli di carreggi marcianti sulle strade ordinarie.

*
% %

Sulla base dei computi di velocita ora indicati, lo scri:
vente, in uno studio fatto circa dieci anni or sono, trattandc
dell’Estuario Veneto e dell’importanza militare di esso, ¢
particolarmente delle vie di comunicazione acquee, che lo at-
traversano, dimostrava, con calcolo aritmetico, la possibilité
materiale di far giungere entro 24 ore per i canali intern:
dal margine sud della laguna di Venezia, ossia dagli scali d:
Brondolo e di Chioggia, agli scali della terraferma retrostant:
alla zona del campo trincerato di Mestre, e propriamente agl:
approdi di Campalto, di Marghera e di Fusina, tutte le truppe
a piedi di un intero corpo d’armata, composto di due divi
sioni di fanteria, di un reggimento di bersaglieri e di parte
dei servizi accessori; in tutto 30 000 uomini circa e 300 ca-
valli.

La distanza da percorrere, fra gli estremi di partenza e d
arrivo, era di 30 Am circa, ed il calcolo si faceva prendendc
a base la media dei trasporti che ordinariamente eseguisce le
brigata lagunari del genio militare, usando ciodé convogli
formati da battelloni capaci di 100 uomini armati ciascunc
e della portata da 20 a 25 tonnellate, tirati a rimorchio de
piroscafi della forza da 30 a 60 HI’. Ora, quando si pensi che
secondo gli studi e le proposte della commissione presiedute
dall’on. Romanin-Jacur, sulle linee fluviali da essa progettate
se la navigazione interna prendesse largo sviluppo, potrebberc
aversi vie e mezzi adatti per trasporti di grandissima po
tenza, e cioé fatti con barconi capaci ciascuno non solo di
poche diecine, ma di parecchie centinaia di tonnellate d:
carico, e forza disponibile per rimorchio o trazione mecca:
nica anche questa non di diecine, ma di centinaia di cav
vap., 'si puo facilmente essere persuasi come, in ogni eve
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nienza di guerra, i risultati dell’esempio addotto relativa-
mente al trasporto di un intero corpo d’armata, nei limiti
i tempo e di distanze indicati, possono non solo essere rag-
ziunti sopra gran parte delle linee progettate, ma anche
assere sopra quelle di maggiore importanza, notevolmente
superati.

E non occorre entrare in particolareggiati calcoli per di-
mostrare 1'utilitd ancora maggiore delle vie fluviali per il
trasporto e per il rifornimento dei viveri e delle munizioni,
per lo sgombero dei prigionieri e di ogni impedimento di
guerra, per 1’ avviamento agli ospedali e per la cura dei
feriti, per l'apprestamento delle artiglierie di attacco e di
lifesa, ed i genere per far concorrere sul teatro d’opera-
zioni, od allontanarne, a seconda del bisogno, tutto cid
she puo essere necessario nel primo caso, o d’ingombro nel
secondo. Relativamente a questi generi di servizi, le vie
acquee, per la maggior parte fiancheggiate da argini, spesso
abbastanza elevati, possono riguardarsi come zone di depo-
siti mobili organizzati alle spalle delle truppe, protetti alla |
vista del nemico, e, poiché sarebbero comunicanti tra loro,
capaci di tenersi continuamente in contatto od a portata
delle truppe manovranti durante le successive fasi delle |
operazioni (1).

(1) Ai primi dello scerso settembre veniva pubblicato nella Rivista ma-
ritéima un pregevole articolo del capitano di stato maggiore Carlo Cat- |
taneo col titolo: « La navigazione interna in Italia v, nel quale ’autore, dopo
aver caldeggiato lo sviluppo della navigazione fluviale nel nostro psese
anche per gli utili che se ne potrebbero avere nei riguardi militari, sf- |
'erma, citando pure un parere tedesco, che le vie acquee « deddamo serrire
soltanto per sl trasporto di materiali » che « le barche male 35 prestano
per comtenere truppe, anche sprovviste di carreggs e di quadrupeds » e che
n medis « ¥n %0omo armalo occupa in una darca tanto poste da equira-
lere quass ad una lonmellata di peso ».

Ora queste affermazioni a noi, che nella specialitd dei servisi di tra-
sporti militari per via acquea abbiamo passato lunga parte della carriers,

5 che per personale predilezione abbiamo alle quistioni attinenti a quei
zeneri di trasporti dedicato sin da tempo un particolare studio ed inte-
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Né devesi tacere dell’utile risorsa, che, quando fosse av-
viata e convenientemente estesa la navigazione interna, que-
sta offrirebbe mercé la larga scorta di materiale fluviale
disponibile lungo i diversi fiumi e canali, materiale essenzial-
mente costituito da barche di diversa grandezza, da piro-
scafi e da attrezzamenti vari, i quali tutti, ordinariamente
e principalmente utilizzati per i servizi di trasporto, po-
trebbero eventualmente essere anche impiegati nella costru-

resse, sembrano inesatte, o per lo meno esagerate, e percid dannose anche
. alla tesi dallo stesso articolista della Rivssta marittsma caldeggiata.

Osserviamo infatti che l'ordinario servizio, egregiamente disimpegnato
dalla brigata lagunari del genio militare sull’Estuario Veneto e sui ca-
mli e corsi d’'acquz con questo comunicanti, starebbe a dimostrare il con-
| trario di quelle affermazioni, poiché i trasporti, che in maggior numero e
qussi quotidianamente quel corpo esegue, sono appunto quelli delle truppe
delle varie armi risidenti in Venezia e che sui suoi galleggianti porta
alla terra ferma, ai litorali ed alle altre isole della laguna per scopo di
istruzioni, di esercitazioni, di esigenze di servizio territoriale, di prestazioni
¢ ntro inondazioni, e simili.

Calcolando poi il peso medio di un soldato completamente equipaggiato
per la guerra in 100 kg, e facendo il confronto fra il carico in uomini ed
il tonnellaggio di materiali, di cui nella maggior parte sonocapaci i galleg-
rianti della brigata lagunari, 8i ha che il rapporto fra le due specie di ca-
richi, ben lungi da '/, quale sarebbe secondo le affermazioni del capi-
tano Cattaneo (un uomo per tonnellata), non & che di !/, od !/, al pid, rap-
porto d'altra parte non molto dissimile da quello risultante fra la capacitad
in vomini e la portata in carico di merci sui veicoli, che compongono i con-
vogli delle ferrovie, ed in genere sopra qualunque altro mezzo di trasporto.

Percid, piensmente concordando con l'egregio collega dello stato mag-
riore nella massima, del resto ovvia, che le barche e le vie acquee me-
glio convengono per trasporto di materiali, che per trasporto di truppe,
le quali nelle barche, come ovunque, mon possono stivarsi come i primi,
non possiamo escludere che esse si presterebbero efficacemente anche per
trasportare le seconde, con comodita e convenienza sufficienti per servizi
nmilitari, massime nelle urgenze di una guerra, e facendovi all’occorrenza
opportuni adattamenti. Cido sard poi tanto piu agevole, se nel provvedere
¢d allestire i galleggianti occorrenti per la navigazione fluviale, in dipen-
denza dei bisogni dei commerci, si terra il debito conto, come a suo luogo
3i & osservato, dall’eventualith di adoperarli anche, almeno in parte, pei
possibili usi militari.

Rivista, febbraio 1904, vol. I. 14
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» di ponti di circostanza o di altri occasionali mezzi
assaggio da una all’altra sponda; senza contare infine
ataggi, che in molti casi potrebbero offrire i rimorchia-
sciolti per rapide escursioni, ricognizioni, esplorazioni,
ide di guerra e simili.

Riassunto del problema.

1ardando ora al complesso del problema della naviga-
» interna d’Italia sotto il vario suo aspetto, puo dirsi
& soluzione di essu risponde a reali e notevoli utilitd
omiche e militari, ed a vantaggi d’ordine sociale e ns-
ile. E non é conveniente, come non é nemmeno deco-
al confronto delle altre nazioni civili, ritardarne mag-
nente la pratica attuazione in quella larga misura e con
moderni mezzi, che sono in armonia con i crescenti bi-
i dei traffici e con le esigenze economiche e civili dei
i in cui viviamo.

Germania ed in Francia, per parlare di due paesi &
ricini, e dai quali potrebbero avviarsi attraverso i passi
Alpi scambi diretti alle nostre vie acquee interne, esi-
) gia reti navigabili dell’estensione di oltre 10 000 km, e
tre o quattro volte maggiori di quella progettata dalls
‘s commissione. E, non bastando cio, visti gli utili otte-
i, si pensa ad accrescere ancora oggi e migliorare quelle
che sono divenute vere sorgenti di ricchezza nazionale;
¢ tal fine sono, in questi ultimi anni, state votate dai
umenti di quegli Stati nuove ragguardevoli somme, che
iungono e superano anche il mezzo miliardo di lire.
» molto diversamente accade presso gli altri paesi civili,
aggior parte dei quali sono provvisti oggigiorno e man-
mo in attivitd reti navigabili, che generalmente supe-
in isviluppo quella per noi proposta nella valle padana.
p- e. nell’Olanda, paese ben piu piccolo dell'Italia, & gia
ercizio una rete dell’estensione di oltre 56000 km; mentre
riva a reti di molte decine di migliaia di Am, quando
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sl passi & paesi come la Russia e come gli Stati Uniti di
America.

Per porgere poi un’idea delle grandiose opere, che si ese-
guiscono o si progettano all’estero, per acorescere 1'efficacia

. dei gia larghi e costosi impianti di navigazione fluviale esi-

stenti, basta far cenno di alcuni importanti problemi che si
agitano negli Stati a noi piu vicini.

In Francia si vorrebbe collegare Marsiglia col Rodano, il
Mediterraneo con I’Atlantico, e fare di Parigi, mercé 1'ap-
profondimento della Senna, un vero porto di mare.

In Germania si vorrebbe collegare il Reno con 1'Elba, ar«
terie navigabili entrambe di primissimo ordine, ed in Ger-

. mania ed in Austria collegare Elba ed Oder col Danubio,

per stabilire una comunicazione acquea, continua e diretta,

i dal Mar Nero ai Mari del Nord.

Anche dalla montuosa, ma intraprendente Svizzera, nel
centro d’Europa, si studia per spingere piu entro terra la
navigazione dei corsi superiori dei fiumi che vi scorrono, ac-
costandola quanto piu sia possibile ai valichi delle Alpi,
per aumentare attraverso il proprio territorio i traffici fra
gli Stati che la circondano; e si studia anche, per mantenere
in quegli elevati tronchi fluviali un regime di acqua suffi-
ciente per la navigazione, di utilizzare gli alti laghi alpini
quali serbatoi di alimentazione durante le magre (1).

Né, mentre tutto ci0 avviene attorno ai nostri confini, &
3 dirsi che nel nostro paese, se langue la navigazione flu-

{1) Riferiamo, a tal proposito, su un esperimento di navigazione a vapore
or sono pochi mesi appunto compiutosi sul flume Reno, nel tronco fra Stra-
slurgo e Basilea, i cui dati ci sono gentilmente stati comunicati dal-
'ing. Giovanni Rusca di Locarno, uno dei piu strenui sostenitori dello
sviluppo della navigazione fluviale fra la Svizzera e gli Stati confinanti,
¢ che prese parte, come rappresentante del suo paese, all’esperimento
stesso.

Questo si esegul adoperando un rimorchiatore con propulsore ad elics,
della lunghezza complessiva di 23,30 m, della larghezza di 5,62 m, del pe-
scaggio di 1,35 m e della forza. di 210 cav. ind.

Nel viaggio di ascesa, dal porto di Strasburgo a Basilea, con fermate in-
termedie a Rheinau e Breisach, s'impiegarono 3 giorni, navigando in com-
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iale, si trascurino i progressi dei commerci e delle indu-
trie, che di quella sono scopo ed alimento principale.

Genova, primo fra gli scali marittimi italiani, gareggia
oi pi importanti porti europei del Mediterraneo; Milano,
1sieme con altre citta della penisola, & a capo di un im-
ortante movimento industriale, e nuovi scambi si appa-
scchia ora ad avviare con l'estero per la nuova via del
empione; societd di navigazione marittima fioriscono e,
ampre nuove ne sorgono in diverse parti d'Italia; e Venezia,
agina dell’Adriatico e delle Lagune, destinata col suo porto
d essere anche il vero tratto d'unione’fra le vie del mare
quelle acquee interne della terraferma, secondo la defini-
ione dei porti data dal ministro Freycinet, che fu I’Anteo
ella navigazione fluviale di Francia, Venezia, riandando
1i ricordi del glorioso suo passato, apre nuovi scambi diretti
oll’Oriente, e cerca, in mezzo a pit o meno giustificati
ontrasti e pregiudizi, maggiori congiunzioni colla terra-

lesso 26 ore. Il viaggio di discesa sl eseguil in uno stesso giorno con sole
ore di navigazione.
11 percorso totale fu di 127 km in alveo largo da 200 a 260 m, con uns ‘
smdenza media del pelo d'acqua di poco inferiore ad 1°/,, ed una velocita
slla corrente variabile fra 3,00 m e 3,50 per 1”, eccettuatn alcune rapide
. taluni punti, dove la velocita arrivava a 4 e fin 5m per 1”. ‘
Si ebbero a superare nel percorso ben 14 ponti (8 di barche e 6 flssi), |
torno al quali si ebbero i maggiori perditempi e qualche difficolta. ‘
11 livello delle acque misurato all'idrometro di Basilea, che fu il punto ‘
u alto raggiunto nell’eaperimento, variabile ordinariamente entro 1’anno
a un massimo di 3,30 m nel periodo delle piene ed un minimo che scende
10 a zero nelle massime magre, ebbe nei giorni dell'esperimento, e ciod dal ,
'al 26 agosto, un'altezza da 2 54 m a 2,25 m, altezza favorevole alla na-
gazione, e che permise di evitare qualsiasi arenamento, 8alvo momentanei
cagli, facilmente superati, nel viaggio di discesa.
Con questo esperimento, cui parteciparono rappresentanti della Germa-
a, della Svizzera e dell'Italia, e cui prese anche particolare interessa-
ento S. M. I'Impzratore Guglielmo II, si riusci a risalire il Reno fino ad
1’ altitudine di 250 m circa, quale & appunto la quota dell’ idrometro
Basi'ea, e cid senza inconvenienti o gravi difficolta, eccettuati i perdi-
mpi inevitabili in un primo tentativo, per la ricerca della rotta, pel pas-
\ggio dei ponti, e simili.
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ferma, per meglio espandere la moderna sua vitalitd eco-
nomica e sociale.

Orbene, in mezzo & questo universale movimento, a que-
sta attivitd fuori e dentro dei confini, in mezzo a cosi im-
portanti progressi di traffici e di opere fluviali nel resto
dei paesi civili, non & giustificato che 1'Italia, culla e mae
stra in passato nell’uso delle vie fluviali, rimanga ora inerte
o pia a lungo tardigrada nel dare moderno e proporzionato
sviluppo alla sua rete di navigazione interna, divenuta ovun-
que fonte di ricchezza e di benessere privato e nazionale.

&

* ¥
Nei riguardi tecnici ed economici la soluzione del pro-
blema della navigazione si collega poi con quella di un altro
problema non meno impurtante, qual é quello della trasfor-

| mazione e dell’impiego delle forze idrauliche, che & di non

minore interesse ed utilita per il nostro paese.

L'Italia, mercé la razionale utilizzazione delle sue acque,
riducendo i corsi inferiori dei fiumi in vie di scambio, ed i
tronchi superiori mercé adatti impianti in sorgenti di forza
motrice, potra giungere ad un primato commerciale ed in-
dustriale, che non poteva e non potrd forse sperarsi, fino
s quando Vesercizio dei grandi trasporti, che sono la vita
del commercio, rimarra nell’interno del paese circoscritto
e quasi monopolizzato nelle mani delle ferrovie, lungo le
quali, oltreché essere piu costoso, spesso, per deficienza di
mezzi, il movimento delle merci s'inceppa e paralizza; e
fino a quando, nei limiti del ragionevole, tutto il carbon
fossile, che & necessario per le nostre industrie, ma di cui
noi difettiamo, non sara sostituito negli opifici e negli im-
pianti di trazione dalle altre energie indigene, che abbiamo
disponibili.

Le sorgenti di forza motrice, di cui I'Italia possiede do-
vizia fra i suoi monti, e che dagli stranieri sono a noi invi-
diate, ci offrono il mezzo per operare tale sostituzione; e
gia gl'impianti valtellinesi, quelli del Cellina, ed altri non
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meno pregiati, che sono in prima linea fra le utilizzazioni
idro-elettriche compiutesi in questi ultimi tempi, ne dahuno
indizio ed affidamento rassicarante.

E non soltanto dalle cadute e dai rami superiori dei fiumi
potra ricavarsi tutta ’energia meccanica a noi abbisognevole.
Essi ne forniranno la quantita maggiore; ma anche dagli
stessi tronchi navigabili potra ottenersene tanta, che basti,
dove non convenga o non possa applicarsi il rimorchio del
vapore, per far risalire alle regioni, donde le acque discen-
dono, i prodotti delle pianure e del mare. Cosi gli scambi
lungo le vie navigabili, attivati in gran parte per virtu
della forza stessa, che le acque nel loro corso immagazzinano,
potranno raggiungere, senza grande costo, la massima salita
e penetrazione entro terra, portandovi materie di consumo,
che presentemente per 'elevato prezzo degli odierni mezzi di
trasporto o non arrivano, o vi giungono in minima quantita.

E con molta opportunita ed accorgimento quindi, che nei
suoi studi sommari ha tenuto conto del doppio problema la
nostra commissione governativa, la quale, studiando il mi-
gliore assetto ed ordinamento delle vie navigabili, ha esami-
nato pure il modo di utilizzare, senza danno della navigazione,
lungo i vari fiumi e canali, che ne fanno parte, tutta la
forza motrice disponibile, ed ha calcolato di potere cosi con
I’esecuzione stessa delle opere da lei proposte ricavare com-
plessivamente una forza idraulica di poco meno che 50 000 HP,
utilizzabile in massima per i bisogni della navigazione me-
desima, ed in parte anche per altri usi industriali.

E stando sempre nel campo delle considerazioni econo-
miche, da un altro punto di vista d’ordine sociale e nazionale
va pure esaminata l'utilitd per il nostro paese di una buona
rete di navigazione fluviale.

Osserviamo per tal riguardo che, mentre nelle regioni pii
ricche d’acqua, come la valle padana, si presenta oggi allo
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studio dei tecnici e degli economisti la questione della uti-
lizzazione di queste per gli scopi appunto della navigazione
interna, a profitto principalmente dei commerci, delle in-
dustrie ed anche dell’agricoltura, in un’altra parte d’'Italia,
ne! mezzogiorno, sta per passare a pratica attuazione la solu-
zione di un altro importantissimo problema idraulico, quale
quello di portare dove manca o difetta, da uno ad un altro
versante ed attraverso ad estesi territori, I’acqua necessaria
per gli usi della vita ed in parte anche dell’agricoltura.

Ora, se il progetto per utilizzare, mercé pregevoli e costosi
lavori, a profitto di alcune provincie le acque di un fiume,
come ’acquedotto pugliese, che per l'elevatezza dello scopo
ed arditezza della concezione sara lustro dei nostri tempi
e di coloro che dell'opera grandiosa ed umanitaria furono
ideatori e promotori, ha potuto, attraverso a non lievi dif-

* ficolta di varia indole, arrivare ad un principio di attuazione,

ed arrecherebbe, dopo compiuto, inestimabili benefizi igienici
ed economici a quelle popolazioni, che da gran tempo per dis-
setare 88 e le proprie campagne ne attendono ’esecuzione,
universale consenso ed approvazione dovrebbe del pari incon-
trare la soluzione dell’altro importante problema idraulico,

 meno urgente, ma non meno utile e ben piu vasto del primo,

e pur poco diverso nel costo, cioé quello di utilizzare le

- acque della maggior parte dei fiumi e canali di quasi tutta
~ la estesa valle del Po, dai piedi delle Alpi e degli Appen-

nini al mare, per sistemarvi un’ampia ed ordinata rete di
navigazione fluviale.

Né tale rete, come a primo aspetto pud sembrare, giove-
rebbe agl'interessi soltanto della vasta regione padana, col
migliorare e moltiplicare in mezzo a questa le vie ed 1 mezzi
di scambio, ma sibbene anche alle rimanenti provincie della
penisola, fino alle pit meridionali, e particolarmente a quelle
del versante orientale, le quali per mezzo delle vie del mare,
dei fiumi, che vi sboccano, e dei canali, che da questi ul-
timi derivano, possono con le industri citta ed ubertose cam-
pagne della ricca vallata settentrionale avviare piu facili,
copiose ed utili comunicazioni.
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Si calcola, infatti, da quanti dopo l'unificazione del Regno
1anno studiato il problema della navigazione interna ita-
iana, a partire dal generale Mattei, che ne fu, si puo dire,
'apostolo del risorgimento, ed a finire alla commissione
resieduta dall’on. Romanin-Jacur, che ne ha tracciato un
riano di attuazione, che, avviandosi nel senso moderno della
sarola la navigazione fluviale nella valle del Po, questa, oltre
ud essere una via di transito fra il porto di Venezia e lo
scalo di Milano, fra il mare ed i valichi delle Alpi, sarebbe
inche un territorio di richiamo e di consumo dei prodotti,
she alimentano il cabotaggio costiero dell’ Adriatico.

Tale cabotaggio, muovendo dai porti della Sicilia, delle
Jalabrie, delle Puglie, e di queste specialmente, ed sarri-
7ando a quelli del settentrione della penisola fra Ravenna
» Venezia, penetrerebbe per essi entro terra e si prolun-
therebbe lungo le rive del Po e degli altri fiumi e canali
lella rete navigabile, in mezzo alle provincie del Veneto,
lel’Emilia, della Lombardia e del Piemonte, diffondendovi
. prodotti, di cui le feraci terre del sud, pii abbondante-
nente scaldate dal sole, hanno maggiore dovizia; e nei
7riaggi di ritorno porterebbe ai porti del mezzogiorno i pro-
lotti manifatturieri e quegli altri agricoli, di cui sono piu
‘icche le provincie nordiche, beneficate da una maggior copia
'acqua, che & sorgente di forza motrice per le industrie e di
rrigazione per I'agricoltura. '

E da questi scambi, pia numerosi e pit1 frequenti, sarebbero
wvantaggiati fra le due popolazioni del Nord e del Sud
1on solo i rapporti commerciali, con utile economico per
mtrambe le regioni, ma, di conseguenza, anche quelli di
»rdine morale e sociale, con profitto del sentimento di nazio-
1alita e dei progressi civili.

Nei riguardi sociali, poi, 'attuazione tanto della rete na-
vigabile, quanto dell’acquedotto pugliese, le quali opere en-
;rambe coi loro risultati segnerebbero nella vita civile ed
sconomica del nostro paese l'impronta di un grande pro-
rresso, permetterebbe anche di soddisfare largamente ad
1n’ altra esigenza, che nelle condizioni presenti della societa
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¢ divenuta un doveroso compito della parte dirigente e pi
agiata verso quella piu bisognosa, che rappresenta la mate
riale forza esecutrice del lavoro. Infatti, I'una e I'altra dell
due importanti opere o sistemi di opere, attuate integral
mente, sebbene anche con gradazione nella spesa, nel mod:
ciod piu conveniente per le condizioni finanziarie dell
Stato e degli altri enti partecipi, darebbero per non brew
periodo di tempo mezzi di guadagno a non poca part
della popolazione del paese. E cid non limitatamente "sols
alla durata dei lavori di costruzione dell’acquedotto e d
sistemazione della rete navigabile, ma ne darebbero anche
* dopo compiuti questi, per avviare e mantenere il funziona
mento dei due vasti impianti, senza dire, relativamente alls
rete fluviale, di quanto occorrerebbe per allestire le conside
revoli quantita di materiali necessari per l’esercizio della na

vigazione.

Considerata militarmente, la rete navigabile descritta po
trebbe essere sempre, come s’ é visto, di grande utile a
paese non solo negli ordinari bisogni del tempo di pace
ma ancora piu nella maggior parte dei casi di guerra, pe:
le operazioni che si svolgessero nella vallata del Po, d:
qualunque parte muovesse 1'offesa, mentre & noto il grand:
valore strategico di questa importantissima regione, che «
quella in cui, secondo il vecchio aforisma napoleonico, s
deciderebbero sempre le sorti d’Italia.

E evidente perd che l'utile di una tal rete sarebbe tant
maggiore, quanto piu esteso ne fosse lo sviluppo, e quant«
pit opportuno l'orientamento delle vie che la costituiscono
rispetto alle'linee di operazione. Ne segue che i maggior
: vantaggi per noi si avrebbero nelle operazioni del teatr(
; nord-est, essendo questa la zona dove, per la costitnzione
| idrografica del grande bacino che si considera, e per le con
i seguenti piu facili sistemazioni, che vi si possono eseguire

|
|
|
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ntreccio dei fiumi e canali navigabili risulterebbe mag-

ore e, potrebbe dirsi, piti completo e pili convenientemente

:sposto.

E se, come & indubitato, la ricchezza delle vie di comu-

cazioni rappresenta un potente fattore, che aumenta il

vlore difensivo di una regione, possiamo riguardare questa

aggiore ricchezza di vie acquee nel teatro nord-est come

1 parziale compenso alla inferiorita in cui si trovano, natu-

lmente ed artificialmente, alcuni tratti della sua frontiera.

Infatti, come a nessuno & ignoto, mentre una delle piu

aportanti vie di probabili invasioni dall’Austria, quella di

il d’Adige, penetrando come cuneo in mezzo al nostro terri-

rio nazionale, ha il suo sbocco nel punto piu avanzato della

ontiera stessa e piu vicino alla base del Po, una non meno

avorevole condizione ci sioffre all’altro estremo del teatro

fensivo, e cioé nel tratto di confine corrispondente al F'riuli

ientale. Quivi, dove & pure la parte di territorio italiano

a2 lontana dal centro della nazione, e percié piu disage-

’le per farvi affluire al momento del bisogno i mezzi di
fesa, una larga pianura, senza ostacoli di monti, di im-

rtanti corsi d’acqua o di opere fortificatorie, si apre al-

\nvasione come porta spalancata, ricca di strade che D'at-

aversano e che adducono da una regione, donde 'invasore, '
wvorito nei suoi appoggi dalle piu propizie posizioni dei

onti retrostanti, pud arrivare con tante forze riunite, da

i fronte, come scriveva gia parecchi anni or sono il gene-
Je Perrucchetti (1), a quelle, che in un primo momento not vi

iwremmo contrapporre.

Ora, data una tal condizione di cose, non é chi non veda

. quanto vantaggio per le operazioni difensive di questo‘
atro nord-est specialmente sarebbe, salvo parziali modi-

>azioni che s’avessero a riconoscere opportune, la rete in

assima proposta dalla commissione, le cui vie navigabili, |
)me a prima vista si scorge dalla unita carta, che ne

«dica il complessivo intreccio, hanno appunto fra Verona

(V) La difesa dello Stato. ‘
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ed il Garda da una parte, e fra il confine ed i
l'altra, il piu esteso e piu efficace svolgimento.

Due linee infatti, di cui una di prim’ordine,
a dar transito a barconi di 250 ¢ di portata, con
dall'arteria padana a Verona, ed un’altra, pure
dine, a Mantova, Peschiera ed al Garda; ed
opposto un’altra linea di prim’ordine egualme
che abbiamo chiamata dell’Alto Veneto, condurre
punti della nostra frontiera piu lontana, ocolle
giunta, mercé le sue diramazioni laterali, tutti g
viali, che, in mancanza di sbarramenti naturali o
sul confire, possono nella difesa rappresentare
linee di resistenza successive.

E si comprende agevolmente, mercé la sempli
zione della carta allegata, di quanto aiuto q
acquee, tenendo presenti i risultati dell’esempio 1
il trasporto di un corpo d’armata sull’ Estuari
potrebbero essere per far affluire nei punti mir
concorso, ben s’'intende, con le ferrovie e con le
dinarie di terraferma, grandi masse di armati,
rie, di munizioni da bocca e da fuoco, ed ogni a
di difesa, dalla Lombardia e dall’ Appennino,

per le hnee che vi passano o vi fan capo, come
- da Piacenza, da Parma-Casalmaggiore, da Regg
- dena, da Bologna e da Ravenna.

E si badi, riguardo alla celerita dei movime
velocitd di navigazione dei convogli da noi indi
di405 km all'ora, rappresenta soltanto un limi
Il quale perd sarebbe ordinariamente superato,
in alcuni casi essere anche pia che raddoppiat
rando che buona parte dei percorsi sui fiumi s:
in via discendente, e che, a parte I'impiego dei
tori, si avrebbe in alcune delle incanalazioni ur
di energia elettrica esuberante ai bisogni della tre
canioa strettamente necessaria per gli usi del «
e percio utilizzabile per aumentare la potenzial
vimenti.
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Di fronte a cosi grandi vantaggi economici, sociali e mi-
litari non dovrebbe ora preoccupare oltre misura la quistione
della spesa, la quale, come si & accennato e come per ogni
buona ragione sembra conveniente, potrebbe essere fatta
gradatamente in diversi periodi od esercizi finanziari, chia-
mando anche a concorrere collo Stato gli altri enti inte-
ressati, e cominciando col sistemare prima le linee piu im-
portanti.

Lo scrivente nel suo studio monografico-militare sullo
Estuario Veneto, piu innanzi citato, rilevando le poco favo-
revoli condizioni difensive del teatro nord-est, stato forse
temporaneamente posposto alle esigenze del teatro nord-ovest
per motivo di condizioni politiche, indicava la convenienza
di sollecitare, per la sicurezza di Venezia e di tutta la difesa
nord-orientale dello Stato, 'apprestamento delle opere difen-
sive attorno a quella piazza, senza scoraggiamenti per le mo-
mentanee poco prospere condizioni dei bilanci finanziari,
meno gravi sempre delle conseguenze disastrose di una guerra
sfavorevole, e senza troppi affidamenti sopra le aure della
mutevole politica.

Ora, mentre non puo affermarsi che le aure politiche odierne
dalla parte d’oriente siano migliori che dieci anni or sono,
quando quello studio fu compilato, le condizioni dei bilanci
finanziari dello Stato sono da quel tempo progredite; e noi
facciamo voti che possano sempre e seriamente migliorare,
cid che indubbiamente avverra, se con tutti i mezzi idonei
si favorira lo sviluppo economico del paese. :

Ma se presentemente potrd ancora ‘esservi dissenso fra i
sostenitori e gli avversatori della fortificazione permanente,
circa la convenienza di proseguire con maggiore o minore
alacritd nella costruzione di nuove opere di difesa fissa, non
v'é dubbio che anche i secondi, sostenitori ad oltranza del
concetto della difesa mobile, propugneranno con calore la
sistemazione delle vie navigabili, le quali, come ci lusin-
ghiamo aver dimostrato, validamente possono cooperare, se
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ben usufruite, colle ferrovie e cogli altri mezzi tutti di lo-
comoxzione, alle operazioni della difesa mobile appunts,,
Le linee progettate, come si é osservato, potranng avers

diverso grado d'importanza sotto i riguardi econsisi ¢ i

litari : cosi avranmo probabiimente preporieranza 4i valore

militare quelie vemete. e particolarmernte de..’'Aivw Verst,;
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on le cospicue somme da noi medesimi pro-
zione del Regno in costruzioni ferroviarie
;te proficue, né sempre da ragioni di asso-
10mico e nazionale consigliate.
stemazione di una regolare rete navigabile,
osta, non si volesse ora provvedere, oltre il
che saremmo costretti a subire pi lunga-
ranza di un’utile e civile risorsa nazionale,
she, come osserva la commissione, di fronte
tove linee ferroviarie reclamate dai bisogni
jci, specie per 1’imminente apertura del
Sempione, e percid in presenza di nuove
sbbero anche quelle occorrenti per le opere
i1la rete fluviale.

*
*

1+ temere, come a primo aspetto potrebbe
I'esercizio della rete acquea possa derivare
delle ferrovie, e si possa cosi per un altro
\ stessa economia nazionale, cui precipua-
giovare.

), con dati di calcolo e di confronto con
2 priori a questo possibile dubbio, dimo-
0 di fondamento. Ma pur senza tali cal-
smbra evidente che, se anche una con-
e esercizi, ferroviario e fluviale, dovesse
sulterebbe che vantaggio per i traffici in
woriti dalla conseguente diminuzione di
ti, si farebbero sempre piu copiosi ed at-
e facendo convergere alle vie di scambio
di mercanzie, e cid con profitto tanto delle
slle vie acquee.

rere lo sguardo alle molteplici esplicazioni
riali e commerciali, ed alla febbre di at-
amente stimola le odierne societa civil-
ite, per persuadersi come sia ingiustificato
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il timore che la rete acquea possa danneggiare gl’interessi
delle ferrovie, e persuadersi che non sarebbe percio né equo,
né conveniente impedirp o non favorire lo svilupparsi di
iniziative ed energie, le quali, vissute in tutti i tempi, e
ragginnto ora presso altre popolazioni un alto grado di pro-
ficua espansione, non avrebbero per noi altra novita, che di
rimettere in onore, adattato ai nuovi tempi, un patrimonio
che fu in passato gloria nostra, come gli stranieri medesinii
ci riconoscono.

E cosi ampia e cosi fitta al di d’oggi la rete degl'inte-
ressi e delle aspirazioni da soddisfare, & cosi vivo nella so-
cieta i